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Ein rGumliche Entwicklungskonzept
mit einem gegenderten Straflsen
Namen als Titel? Ist das Provoka-
tion? Neckerei? Humor? Die Tries-
teriinnen Strafde ist all das und viel
mehr. Sie zeigt mit dem Finger auf
die vielen Autos die auf ihr fahren,
die verinselten Einfamilienhaus-
siedlungen rechts und links von ihr,
auf die abgeschotteten Produkti-
onsstdatten die sie prdgen und ruft
laut: Das sind Ausprdgungen des
Patriarchats! Aber wie denn das?
Indem folgenden Entwicklungskon-
zeptwirddieserFrage aufdenGrund
gegangen. Es ladt zu einer Ausei-
nandersetzung mit patriarchalen
Strukturen im gebauten Raum ein
und versucht die Zusammenhdnge
zwischen dem Patriarchat und den
Herausforderungen der Raumpla-
nung entlang der Triester Stral3e zu
erldutern. Das ganze Konzept un-
terliegt dem Prinzip der genderge-
rechten Planung. Es strebt also eine
Planung an, die allen Menschen
zu Gute kommen kann, besonders
aber jenen, die oftmals im Patriar-
chat vergessen oder unterdrickt
werden.

Zudem beabsichtigt die Triester:in-
nen StraRe einen Diskurs anzu-
regen. Einen Diskurs Uber die Not-
wendigkeit patriarchale Strukturen
auch In der Roumglanung aufzu-
decken und aufzubrechen. Sowie
einen Diskurs Uber die mogliche
Transformation der sudlichen Ra-
dialstralBe nach Wien - der Triester
StralRe. Diese mag die ein oder der

Andere schonmal mit den Worten
“trist, trister, Triester StraRe” be-
zeichnet haben, jedoch bietet die
Stralde mehr als nur grauen Beton.
Denn schaut man genau hin, bricht
der graue Schleier der StraRe ab
und zu auf. Dann zischt eine blaue
Bahn die Strale entlang, oder ein
Uppiges Gran samt klaren Teich er-
scheint neben ihr. ,Unter der Stral3e
liegt der Strand” heilt es so schon.
Diesen Mut kénnte man auch der
Triester StraRe zu flUstern. So trist
die Triester StraRe heute erschei-
nen mag, sie muss es nicht sein.
Sie bietet mit ihrer guten Anbin-
dung durch die Badner Bahn, die
U2 und die U6 ebenso viel Potenzial
wie durch das hochwertige Nah-
erholungsgebiet des Wienerbergs.
Wenn wir zudem davon ausgehen,
dass sich unser Konsum- und Mo-
bilitdtsverhalten aufgrund der Kli-
makrise drastisch veréndern muss,
ist die Triester StralRe, welche so
sehr vom Auto geprdgt und domi-
niert ist, entweder von Obsoleszenz
bedroht, oder flur Transformation
bereitstehend.

Wir laden also dazu ein nicht nur
die Triester StrafRe neu zu denken,
sondern auch die Planung und die
Machtverhdltnisse der letzten hun-
derten von Jahren, die sie zu der
Stralle gemacht hat die sie heute
ist, kritisch zu hinterfragen und ge-
meinsam Neues zu lernen und viel-
leicht auch Altes zu verlernen.
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Wir bewegen uns entlang der Triester Stral3e, welche
historisch Wiens wichtigste Verbindung in den Stden
war. Schon die RdGmer:innen hatten dort wo heute die
Triester Straf3e ist eine Verbindung nach Sopron ge-
schaffen. Uber die Jahrhunderte hat sich die StraRe
zu einer Fernverbindung entwickelt und bekam 1883
den bis heute erhaltenen Namen. Dieser deutet auf
das damalige Ziel der Strafde hin: Triest.

Heute stellt sich die Frage was aus der einst wichtigen
Verbindung geworden ist. Die Funktion fur den Fern-
verkehr wurde von der parallel laufenden Autobahn
A2 Ubernommen und nun erweckt der Raum den
Eindruck ein Ort der Pendleriinnen zu sein. Zu den
meisten Tageszeiten reihen sich Autos in Kolonnen
aneinander und der Raum hinterldsst einen mono-
tonen und tristen Eindruck.

Dieses Konzept widmet sich dem ersten Teil der Ra-
dialstralle. Ausgehend vom Matzleinsdorfer Platz in
Wien bis zum Industriezentrum Sud in Niederoster-
reich. Dieser Abschnitt ist gute 12 Kilometer lang, zu
Fuld wlrde es in etwa zweieinhalb Stunden dauern
die Strecke entlang zu gehen.

Das Gebiet umfasst mehrere Gemeinden, sowohl in
Wien als auch in Niederosterreich. Wie auch in der
Karte links zu sehen ist handelt es sich In Wien um
Favoriten und Liesing, in Niederdsterreich um Vésen-
dorf, Brunn am Gebirge, Maria Enzersdorf, M&dling
und Wiener Neudorf.

Es wird allerdings kein Leitkonzept fur die gesamten
Gemeindegebiete aller sieben Gemeinden erstellt,
sondern es liegt der rdumliche Fokus auf dem Nah-
bereich der Triester Stral3e.

1 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Triester _
Stra%C3%9Fe

Glossar der kompilzierten Woértner

Immer wieder werden wir komplizierte
BegriffeinkleinenDefintionsboxenwiediese
hier erklaren. Desweiteren werden viele
Woérter auch im 10. Kapitel, dem ,Glossar

der komplizierten Woérter” definiert. Wenn
also ein Wort kursiv geschrieben wird, wird
dieses im Glossar nocheinmal erklért.
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Die Vision des Feminismus ist
nicht die ,weibliche Zukunft”.
Es ist eine menschliche Zukunft.
Ohne Rollenzwdange, ohne
Macht- und Gewaltverhdltnisse,
ohne Mdnnerbundelei und
Weiblichkeitswahn.

- Johanna Dohnal

Raumplanung bedeutet fuar uns
Raumverteilung  sowie = Raum
schaffen, geben und nehmen. Die
R&dume durch die wir uns bewegen
sind von und durch Machtstruk-
turen geprdgt und geformt. Sie
spiegeln  gesellschaftliche und
politische Verhdltnisse und Werte
wider und beeinflussen _unser
denken, handeln und (un-)wohl-
fahlen.

Wir sind der Ansicht, dass es eine
zentrale Aufgabe von Raumpla-
nerinnen ist, Machtstrukturen im
Raum zu erkennen und zu reflektie-
ren. Nur so kann eine gerechte(re)
Raumplanung und somit Raum-
verteilung und Raumaneignung far
alle Menschen angestrebt werden.

In unserer Planung wollen wir pa-
triarchale (Macht-)Strukturen im
gebauten Raum aufdecken und
aufbrechen. Dabei sehen wir diese
sehr eng verwoben mit kapitalis-
tischen Machtverhdéltnissen und
positionieren uns daher auch ka-
pitalismus- und herrschaftskri-
tisch. Zudem versuchen wir, wann
immer dies noétig ist, intersektional
zu planen und auch eine antiras-
sistische und antiklassistische Per-
spektive durch zu denken.

Mit dem Ziel einer (gender)gerech-
ten Planung, wollen wir in diesem
Projekt einen Fokus auf all jene
Menschen richten, die in unserer
patriarchalen Gesellschaft verges-

1.2 Wie wir PI tel |
- Kloines Manit

sen bzw. unterdrickt werden. Uns
ist es wichtig dabei nicht in den
bindren  Geschlechterkategorien
Mann und Frau zu denken, sondern
anzuerkennen, dass auch inter,
nicht-bindre, trans und a-gender
Personen unter patriarchalen
Strukturen leiden.

Dass unsere Welt zu grolRen
Teilen von cis Mdannern fur cis
Mdénner geplant wurde, wollen wir
ins unserer Planung nicht dazu
umdrehen, dass wir als cis Frauen
far cis Frauen planen. Wir wollen
mit _unserer Planung zeigen, dass
Malknahmen welche als “Gender
Planning” verstanden werden allen
Menschen zugute kommen kénnen
und zu einer gerechteren Gesell-
schaft fGhren.

Wie Johanna Dohnal gesagt hat
geht es im Feminismus nicht
darum, dass es Frauen auf Kosten
der Mdnner besser geht, sondern
dass wir alle gemeinsam eine
bessere Zukunft gestalten.
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Unsere erste Erkundungstour durch das Gebiet fand
im Juli statt. Nach einer 11-minutigen Zugfahrt von
Wien Meidling zum Bahnhof Médling haben wir uns
aufs Rad geschwungen und sind die Triester StralRe
entlang Richtung Matzleinsdorfer Platz gefahren.

Es wurde uns sofort klar worauf die StrafRe, welche
eher als Fahrbahn bezeichnet werden sollte, ausge-
richtet war: Das Auto. Wenn du dich hier ohne deiner
Tonne Stahl fortbewegen willst gibt es nicht viel Raum
far dich.

Gehsteig? Fehlanzeige.

Radfahrstreifen? Fehlanzeige.

Doch neben dem offen gesagt doch auch schockie-
renden StralRenraums haben wir viele schéne (grUne)
Oasen entdeckt. Besonders erholsam fanden wir die
Fahrt durch den Draschepark und die Pause beim
Wienerbergteich.

Die erste Tour kam in Favoriten zu einem schdénen
Ende, wo uns die Nutzungsvielfalt und die Diversitdt in
spannender Erinnerung bleiben.

=== Triester StraRe  ==== Route Exkursion [ soom | 1000m 1N
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Batrelen strengstens verbotent
Zuwiderhandiung zieht eine
o EESIlzstdruﬂgSI:iage nach sich. A

Unsere zweite Exkursion fuhrt uns in den Suden des Pla-
nungsgebietes. Diesmal erkundeten wir mit der Bahn und
zu FuR als erstes das Industriezentrum (12) Sud.

Im groéRten Industrie- und Gewerbepark Osterreichs,
der in etwa so grof3 wie der erste Wiener Gemeindebe-
zirk ist, haben wir am Anfang gleich wieder die Erfah-
rung gemacht, die wir auch bei unserer ersten Expedition
machten: Der Raum ist auf eine Nutzung mit dem Auto
ausgelegt. Nach unserer Anreise mit der Badner Bahn er-
warteten uns schmale Gehsteige und viele LKW's.

Hardfacts zum IZ:

Es befindet sich Uberwiegend auf dem ehemaligen
Geldnde des Flugmotorenwerk Ostmark und erstreckt sich
Uber 4 Gemeinden: Wiener Neudorf, Biedermannsdorf, La-
xenburg und Guntramsdorf.

Das Industriezentrum wird von der ecoplus, Niederéster-
reichs Wirtschaftsagentur GmbH, verwaltet und umfasst
zurzeit 390 Konzerne, welche 11.300 Mitarbeiteriinnen an-
stellen.

Das Gewerbegebiet grenzt direkt an die Sud Autobahn
(A2) mit den Auf- und Abfahrten Wiener Neudorf am Nord-
ostrand und 1Z NO-SUd am Sudostrand, wobei letztere
Ende 2008 errichtet wurde um das Kapazitatsproblem
zu entscharfen. An der Abfahrt Wiener Neudorf besteht
aullerdem Anschluss an die B 11. Mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln ist das Gewerbegebiet durch die Wiener Lokal-
bahn (Badner Bahn) und zahlreiche Buslinien in Richtung
Mo&dling erschlossen.

Schienenanschluss fur den Guterverkehr besteht durch
die Aspangbahn.




Nach einer kleinen Odyssee zu Ful3, Uber die Autobahn und
entlang der Schienen der Aspangbahn, haben wir es zu
unserem zweiten Stopp, Laxenburg, geschafft.

Laxenburg ist eine kleine Gemeinde mit knapp 3.000 Ein-
wohner:iinnen und ist vor allem wegen dem Schlosspark
und dem Kultursommer bekannt. Der Schlosspark war
ein beliebter Aufenthaltsort der Habsburger und ist heute
gegen Entgelt zugdnglich.

Es haben auch einige internationale Institutionen, bei-
spielsweise die Internationale Anti-Korruptionsakademie,
ihren Sitz in Laxenburg.

Wir begannen mit einem kleinen Mittagessen in einem
Gasthaus am Hauptplatz. Die Stimmung passt gut zu dem
generellen Bild der kleinen Gemeinde: Die Kellnerinnen
fragten die Gdste nach deren Familie und es herrschte ein
vertrauter Umgang.

Danach spazierten wir durch den Schlosspark. Dieser war
so wunderschoén wie wir es erwartet hatten, wir trafen
vor allem Menschen, welche mit ihren Hunden trotz des
Regens spazierten.

Laxenburg ist uns als kleines, ruhiges, sehr hibsches und
eher traditionelles Dorf in Erinnerung geblieben.

lihar don Sehl :
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Eine funf-mindtige Zugfahrt mit der Aspangbahn
brachte uns zu unserem letzten Stopp, Guntramsdorf.

Guntramsdorf liegt nicht nur an der Aspangbahn,
sondern auch an der Badner Bahn und der Sudbahn.
Wobei alle drei Linien parallel verlaufen.

Guntramsdorf hat gut 9.000 Einwohner:iinnen und ist
damit dreimal so grof3 wie Laxenburg.

Neben der dort ansdssigen Industrie und den
Gewerben gibt es auch noch Weinanbau und viele
Heurigen, welche Besucherinnen aus der Region
anziehen.

Es gibt auch viele Teiche, welche um 1900 nach
Grundwassereinbrichen zur Ziegelgewinnung ver-
wendet wurden.

Von Guntramsdorf I&sst es sich gemutlich mit der
Badner Bahn zurtuck nach Wien fahren.




Bei unserer dritten Exkursion sind wir auch in Meidling gestartet und mit
dem Reisebus ins IZ SUd gefahren.

Nach einem informativen Vortrag der Projektmanagerin des Wirtschafts-
parks ecoplus ging es fur uns wieder zurtck zur Stadtgrenze.

Von dort erkundeten wir zu Fufd die Grinde um den Petersbach und spa-
zierten Uber die endlosen Parkplatzfldchen der angesiedelten Unterneh-
men. Auch hier wurde das Problem der zu schmalen Gehsteige wieder
vor Augen gefuhrt. Ebenso erwies sich das Queren der Strafde mit den
Schienen der Badner Bahn als durchaus schwierig.

Daraufhin brachte uns der Reisebus zu den Wohnbauprojekten “in der
Wiesen”. Nach einigen Vortrdgen zu den bereits bestehenden Projek-
ten ging unsere Reise weiter zum Wienerberg. Dort besichtigten wir die
Biotope City, eine kooperative Stadtteilentwicklung von Bautrdger:innen
und Expertiinnen.

Mit einem Wechsel der StralRenseite erreichten wir unser néchstes Ziel:
Den historischen Gemeindebau George-Washington-Hof. Die Anlage
besteht aus funf Hofen und ist denkmalgeschutzt und als bauliche
Schutzzone definiert.

Anschlieldend erreichten wir nach einem circa 20 minutigen Spaziergang
unseren letzten Stopp - die Gebietsbetreuung Favoriten, wo ein weiterer
Input-Vortrag fur uns vorbereitet war. Wir erhielten Einblicke Uber ver-
gangene und aktuelle Projekte welche von ihnen betreut werden.
Nach einem Tag voller Inputs und wenig Pausen fanden wir den lang
ersehnten und verdienten Ausklang in einem traditionellen Gasthaus in
Favoriten.
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Zahlt man die Bevolkerung aller sieben untersuchten Ge-
meinden zusammen, so kommt auf 380.000 Bewohner:in-
nen. Wdre das untersuchte Gebiet also eine eigene Stadt,
wdre diese die zweitgroRte Stadt Osterreichs. Auf der Karte
links ist dargestellt, wie sich die Bevdlkerung auf den Raum
verteilt und wie hoch die Siedlungsdichte in den unter-
schiedlichen Gemeinden ist.

Hier ist zu erkennen, dass Favoriten, als der “innerstéd-
tischste” Bezirk, mit einer Bevdlkerungsdichte von 6.622
Bewohner:innen pro Quadratkilometer, die héchste Sied-
lungsdichte aufweist. Je sudlicher wir die Triester Stralze
betrachten, desto geringer wird die Siedlungsdichte und
die Bevolkerungszahl. Médling zdhlt mit einer Bevolke-
rungsanzahl von 20.500 Menschen als Ausreif3er im sud-
lichen Raum der Triester Stral3e.

Die Bevoélkerungsentwicklung weist seit 1951 ein stetigen
Wachstum auf. Auch in den ndchsten Jahrzehnten ist mit
einem Bevolkerungszuwachs zu rechnen.

Die Bevélkerungsentwicklung hdangt naturlich stark mit
den Wanderungsbewegungen und der Geburtenbilanz
zusammen. Letzteres ist in fast allen Gemeinden positiv,
stellt jedoch nur einen minimale Zuwachs an der Bevolke-
rung dar. Ohne Zuwanderung wurde die Bevolkerungsent-
wicklung also ganz anders aussehen.

Zur Datenerhebung

Am Beginn der Analyse
ist zu betonen, dass es
nicht immer einfach war
einheitlich  aufbereite-
te Daten zu finden. Von
den Wiener Gemein-
den, welche auch eigene
Bezirke sind, konnten
mehr Daten abgerufen
werden, und vor allem
waren die Daten auch
ofter  genderspezifisch
aufgegliedert.

Die genderspezifische Aufgliederung der Daten ist be-
sonders wichtig, weil nur so Diskrepanzen zwischen
den Geschlechtern entdeckt und aufgezeigt werden
kédnnen.

Bei verschiedenen Datensdtzen gibt es unterschied-
liche Aufgliederungen der Daten. Manche Informatio-
nen stehen auf Gemeindeebene bereit, manche auf
Bezirksebene. Wenn es Daten nur auf Bezirksebene
gibt wird der gesamte Bezirk Médling fur die Analyse
hinzugezogen, dieser umfasst neben den funf Ge-
meinden im Planungsgebiet auch noch 15 andere Ge-
meinden.

Wir wollen zudem auch noch darauf hinweisen,
dass die Daten, welche genderspezifisch aufbereitet
wurden immer nach den bindren Geschlechter-Kate-
gorien ,Frau” und ,Mann” erhoben wurden. Wir wollen
anerkennen, dass dies nicht die einzigen beiden Ge-
schlechter sind, und bedauern, dass aus den Daten
keine Informationen Uber queere Menschen heraus-
zulesen sind. Fur die Arbeit an unserem Projekt waren
wir dennoch dankbar Uber genderspezifische Daten
und versuchen dabei aber sensibel mit den Begriffen
“Frauen” und “Mdnner” umzugehen.

Bevill twickluna- undF
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Zu= und Weezi

Favoriten 210.573 6.622 23.604 21.317 + 2287 + 773
Liesing 111.812 3.492 10.838 6.773 + 4.065 +110
Voésendorf 7.373 704 505 460 + 45

Brunn am Gebirge 12.024 1.656 781 747 + 34

Maria Enzersdorf 8.659 1.642 660 574 + 86 -97

Modling 20.559 2.048 1.488 1.397 + 86

Wiener Neudorf 9.310 1.537 563 604 - 41
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Favoriten ist ein relativ junger Bezirk, mit einem
Durchschnittsalter von 40 Jahren' und einem
vergleichweise niedrigen Anteil an Uber 60
jaahrigen (20%). Der Bezirk wird rot regiert und hat
einen Mann, Markus Franz, als Bezirksvorsteher2.
Es lebt ein hoher Anteil an nicht-Osterreicher:in-
nen hier, wobei der Anteil an Turk:iinnen, anders
als die Vorurteile Uber den Bezirk, bei unter 5%
liegt.

Jede dritte Frau in Favoriten (37%) hat lediglich
einen allgemeinen Pflichtschulabschluss. Bei
den Mdannern ist es jeder Vierte (24%). Es gibt
auch einen erheblich héheren Anteil an Lehrlin-
en unter den Mdnnern (32%) als bei den Frauen
22%). Einen Hochschulabschluss haben 11% der
Frauen und Md&nner.

Das Sozialraum Cluster der Stadt Wien zeigt,
dass der Wohnraum entlang der Triesterstrale
stark durch eine (internationale) Zuwanderung
gepragt ist (siehe Cluster IV) und teilweise zu-
satzlich auch einen hohen Indikationswert bei
der Arbeitslosigkeit unter Drittstaatsangehérigen
aufweist (siehe Cluster V). Im Georg-Washing-
tonhof leben neben dstereichischen Staatsbur-
geriinnen die von einer sehr grofden Betroffen-
heit von Arbeitslosigkeit und einer ,moderaten
Einkommensarmut” leiden, (siehe Cluster VI)
auch ein hoher Anteil an Migrantiinnen mit mehr
Kindern, welche ebenfalls eine relativ hohe Be-
troffenheit durch Einkommensarmut aufweisen
(siehe Cluster VII).

1 vgl. Stadt Wien (2020), Favoriten in Zahlen
2 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Favoriten
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Statistik des Bevolkerungsstandes.
Erstellt am 27.05.2021
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Médling hat mit 45 Jahren' das
héchste durschnittliche Alter.
Die Diagramme rechts zeigen
die Altersstruktur der unte
suchten Gemeinden genauer
und zeigt auf, dass in vielen
Gemeinden der Anteil der Uber
60 jahrigen bei Uber 25% liegt. |
Im Bezirk Médling besitzen 87%
der Bewohnerinnen die &ste
reichische Staatsburger:innen-
schaft. Dies ist ein sehr hoher
Wert.

" Ausbildungsgrad |

| Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Bildungsstandregister 2019. Erstellt am 28.06.2021
| i

o% %

Zusatzlich weist der Bezirk
Médling einen Sehr hohen
formale Bildungsgrad auf. 21%
der Madnner und 19% der Frauen
haben einen Hochschulab-
schluss absolviert.

Sechs der sieben Gemeindenin
Médling werden turkis regiert.
Alle Burgermeister haben den
Geschlechtseintrag ,Mann”.

Nationalitat

Quelle: statistik Austria, Bevolkerungsregister Popreg 112021

1 vgl. https://ugeo.urbistat.
com/AdminStot/defot/demo rafia/ g
dati-sintesi/modling/20131910/4
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= Allgemeinbildende Pflichtschule = Lehre ®BMS (= AHS (= BHS [ Kolleg & Akademie = Hochschule

Sozialraumcluste

Alter

Erstellt am 27.05.2021.

' Obis19 20 bis39 w40 bis 59 w60+

s
r:

Q: STATISTIK AUSTRIA, Statistik des Bevélkerungsstandes. [
i
f

Gerald Bischof?2

Das Durchschnittsalter in Liesing betragt 42 Jah-
re.! Der Bezirk wird rot regiert, und zwar von einem
Mann, Gerald Bischof.2

Es gibt einen etwas hbéheren Anteil an tber 60
jahrigen (25%). Und der Anteil an nicht-Osterrei-
cher:iinnen ist mit circa 20% wesentlich niedriger.

Der Anteil an Erwachsenen mit lediglich einem
Pflichtschulabschluss liegt bei Frauen und Mdnnern
relativ gleich bei 24% bzw. 22%. Zusdtzlich hat jeder
dritte Mann (31%) eine Lehre abgeschlossen, sowie
jede 4. Frau (22%). Der Anteil an Erwachsenen mit
Hochschulabschluss liegt bei 18% bzw. 17%.

Aus dem Sozialraumcluster ist zu erkennen, dass
entlang der TriesterstralRe, vor allem in der 2. und
3. Reihe, Uberwiegend Haushalte weitgehend frei
von sozialen Problemen (Arbeitslosigkeit, Einkom-
mensarmut leben) leben, welche auch durch eine
geringe Kinderzahl, geringe Fluktation und geringen
Migrationsbezug gekennzeichnet sind. ,Man darf
sich stabile, von tendenziell dlteren Personen
bewohnte, vermutlich relativ wohlhabende Viertel
vorstellen”? (siehe Cluster 1). Teile dieser Gebiete
sind mit einer etwas héheren Kinderanzahl gepragt
(siehe Cluster I1) und einem hdheren Anteil an Mig-
rantinnen (siehe Cluster IIl). Direkt angrenzed zur
Triesterstralde, lassen sich wiederum auch hier
Cluster mit sozialen Problemen identifizieren (siehe
Cluster IV, VI, VII).

1 vgl. Stadt Wien (2020), Liesing in Zahlen
vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Liesing _(Wien)

Liesi

Cluster I. [..] zeichnet sich durch weitgehend fehlende soziale Prob-
lemlagen (Arbeitslosigkeit, Einkommensarmut) aus, aber auch durch
eine geringe Kinderzahl, geringe Fluktuation und geringen Migra-
tionsbezug. Man darf sich stabile, von tendenziell dlteren Personen
bewohnte, vermutlich relativ wohlhabende Viertel vorstellen.

Cluster II. [..] ist grundsétzlich é@hnlich, zeichnet sich jedoch durch
seinen Kinderreichtum aus. Beide Cluster kommen v.a. in Grdn- bzw.
Ruhelagen mit lockerer Bebauung vor.

Cluster Il [...] Gegenuber den ersten beiden Clustern sticht bei hier die
hohe Fluktuation der Wohnbevdlkerung ins Auge. Es gibt mehr Migran-
tinnen, Kinder sind eher selten und soziale Problemlagen wenig vor-
herrschend. Es handelt sich um die urbane, grinderzeitlich gepragte
Mitte Wiens (mit ,AuRenposten”).

Cluster IV. [..] und Cluster V. [..] sind beide stark von (internationaler)
Zuwanderung geprdagt, wobei IV. dartber hinaus hohe Indikatorwer-
te bei der Arbeitslosigkeit unter Drittstaatsangehérigen zeigt. Diese
Cluster finden sich v.a. in Grinderzeitgebieten entlang des Gurtels
sowie im 2. und 20. Bezirk, wobei Cluster V. dartber hinaus z.B. in Sim-
mering und Floridsdorf vorkommt.

Cluster VL. [..] zeichnet sich durch eine sehr groRe Betroffenheit von
Arbeitslosigkeit bei 6sterreichischen Staatsangehdrigen bei gleich-
zeitig noch moderater Einkommenarmut aus.

Cluster VII. [..] Wahrend der noch kleinere Cluster VIl bei groRen Ahn-
lichkeiten mit VI, mehr Migrantinnen, mehr Kinder und eine relativ hohe
Betroffenheit durch Einkommensarmut zeigt. Beide Cluster kommen
v.a. in peripheren (meist alteren) Neubaugebieten und GroRwohnan-
lagen vor (die haufig Gemeindebauten sind).

Quelle: https:/ /www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundiagen/stadtforschung/kar-
ten/pdf/sozialraeumliche-cluster-2012.pdf

Infobox: Sozialréiumliche Cluster fiir Wi
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1 https://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%B6sendorf

2 https://de.wikipedia.org/wiki/Brunn_am_Gebirge
3 https://de.wikipedia.org/wiki/Maria_Enzersdorf

4 https:/[de.wikipedia.org/wiki/M%C3%B6dling

5 https://de.wikipedia.org/wiki/Wiener _Neudorf




Die Wohnformen im Raum rund um die Triester Stral3e

. . : . (222 gl
lassen sich auf dem Malstab in dem wir das Gebiet be- S — “DD;“TL}i e ) B
trachten auf zwei Kategorien beschrénken: Einfamilien- ES%SSSESSSSS&“%%%%(SESSSS%%”% “D“”U””D"EUE“ES%SSE] LQB ng
. 2 . . 000000|p00000|00n00|p00000|0000 O 00pQQ|0oooog| (3 JX,/JS (
haus-Siedlungen und jegliche Formen von dichteren 000 0000 n00jAoT noooilcnaiun ool 3 Yy )
. . . .. IR _ - = g“&
Siedlungsformen. Dazu z&hlen wir grinderzeitliche Block 599008603 86/b9500) DDWUSQQ Dgguau IEX v DD‘E“W =
randbebauung in Favoriten, grofle Gemeindebauten wie |E8288 o352 5)80 588 88888 6500 o5\ X
den George-Washington-Hof in Favoriten und den “Wiener
Flur” bei der U-Bahn Station Siebenhirten, aber auch Neu-
bauprojekte wie die Biotope City am Wienerberg oder die o
Sudstadt in Médling. ] ﬁmm}@‘;‘r}‘ggﬂag
o ) . _(iflieetsey ¥ ¥ Seely ggg o ) _
Je sudlicher man den Raum rund um die Triester Stral3e fj al
betrachtet, desto dominanter sind die Einfamilienhéu- = f
ser. Abgesehen von der Sudstadt ist der Raum gepragt - uj
von fast ausschlieRlichen Einfamilienhaus-Siedlungen. # w
Alt Erlaa , o , | B D @Jﬂﬁ@ H
Betrachtet man die Typologlg direkt an der Trlgster Stra@e, “[:,—wgg‘ggq LEF% i M@%aa
begegnet man vom Matzleinsdorfer Platz bis zum Wie- -
nerberg Uberwiegend einer grinderzeitlichen Blockrand-
Vlvr}eds%rn bebauung. Ab dem Draschepark und bis zur Stadtgrenze

stehen vor allem zwei-stéckige Blockrand Gebdude in der i
“ersten Reihe” an der Triester Stralde. Erst sudlich der SCS "lm o lﬂm-l
tauchen die ersten Einfamilienhduser mit direktem An- Sl _a'e
schluss an die Triester StralRe auf.
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In Favoriten betrégt die durchschnittliche Wohn-
fléche pro Person 31 Quadratmeter und es leben
durchschnittlich 2,14 Personen in einer Wohnung.
Das sind 4 Quadratmeter weniger als der Wiener
Durchschnitt und mehr Menschen pro Wohnein-
heit als im Wiener Durchschnitt (2,03).

Es gibt auRRerdem uberdurchschnittlich viele
Single-Haushalte (42,3%) und der Anteil an
Familien mit funf oder mehr Mitgliedern ist mit
7% sehr hoch. 20% der Familien mit Kindern unter
15 Jahren haben eine alleinerziehende Mutter,
2% einen alleinerziehenden Vater.

Der Bezirk hat die vielfaltigsten Wohnformen und
ist durch seine Blockrandbebauung geprdgt. Es
wird auch direkt an die Triester Strafde gewohnt.
Die besonderen Wohnformen, welche sich direkt
an der Triester Straflde befinden sind der George-
Washington-Hof und die Biotope City.

] vgl. Stadt Wien (2020) Favoriten in Zahlen

Familientypen

Innen mit Kind/ern unter 15 Jahren | 40%

AuRen ausschlieRlich mit Kind/ern tber 15 Jahren
9% Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2019 |
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Abgiestimmte Erwerbsstatistik 2019

“ Familien wSingle = andere

fldche pro Person 38 Quadratmeter und es leben
durschnittlich 2,14 Personen in einem Haushalt.
Das sind 3 Quadratmeter mehr als der Wiener
Durchschnitt und mehr Menschen pro Wohnein-
heit als der Wiener Durchschnitt (2,03).!

l" In Liesing betrdgt die durchschnittliche Wohn-

Auch in Liesing gibt es mit 40,3% sehr viele Sing-
le-Haushalte. Der Anteil an Haushalten mit funf
oder mehr Personen ist mit 5,4% geringer als in
Favoriten. Der Anteil an Alleinerzieheriinnen in
Familien mit Kindern unter 15 Jahren ist gleich
wie in Favoriten (20% alleinerziehende Mutter, 2%
alleinerziehende Véter).

o BO%

Hier wird nur vereinzelt direkt an der Triester
StralRe gewohnt, die typische Bebauung machen
2-3 stéckige Hauser aus.

1 vgl. Stadt Wien (2020), Liesing in Zahlen

Es gibt keine Zahlen dazu wie viel die durch-
schnittliche Wohnfl&éche pro Person im Bezirk
M&dling betragt. Die durchschnittliche Haus-
haltsgrofie betragt je nach Gemeinde zwischen
2,09 und 2,22 Personen.

Hier finden sich weniger Single-Haushal-
te (37,5%), dafur gibt es mehr Zweipersonen-
Haushalte. Von den Familien mit Kindern unter 15
Jahren haben 17% eine alleinerziehende Mutter
und 3% einen alleinerziehenden Vater.

Hier ist die Uberwiegende Wohnform an und
um die Triester StralRe das Einfamilienhaus. Die
einzige groéRere Ausnahme bildet die Sudstadt.

1 vgl. https://simil.io/politisch/niederoesterreich/
thermenregion/moedling/haushaltsgroesse

Haushaltsformen

Q: STATISTIK AUSTRIA, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2019 |
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|AuRen ausschlieRlich mitKind/ern tber 15 Jahren
| Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2019 / {
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Wie auf der Karte links zu erkennen ist, befinden sich viele Industrie-
und Gewerbegebiete um die Triester StralRe. Zu den gréfRten und be-
deutendsten z&hlen das Industriezentrum (1) Liesing, das 1Z Inzers-
dorf und das IZ Sud.

Die Standortfaktoren sind auch ideal fur eine solche Nutzung: Wir
befinden uns Nahe an der Bundeshauptstadt und es gibt eine gute
MIV Anbindung, mit mehreren Autobahnen und einigen Bundes-
stralken. Es ist auf der Grafik, welche die Pendleriinnenstréme zeigt
zu erkennen, dass einige der Gemeinden Uber viele Arbeitspldtze
verfugen und deutlich mehr Menschen einpendeln als auspendeln.
Das betrifft vor allem die Gemeinden in welchen sich die SCS und das
IZ SUd befinden.

Es befindet sich auch die Shopping City Sud (SCS) direkt an der
Triester StraRe. Sie ist das gréRte Einkaufszentrum (EKZ) Osterreichs
und war als sie erbaut wurde auch das gréf3te EKZ in ganz Europa.
Sie wurde 1976 gegrundet, beschdaftigt heute 4.500 Mitarbeiterinnen
und hat 10.000 Parkplatze.

Die 192.500 m? Verkaufsfldche befindet sich grof3teils in Vésendorf,
teilweise aber auch in Wiener Neudorf. Eigentimerin ist die Firma

Pendler:i tri

VOSENDORF

BRUNN AM GEBIRGE |

MARIA ENZERSDORF
3.200

3000 A EUDOR 12.500
\\ ¥ 3.500

7.500

a,oooJ

Gender-Pay-Gap

Betrachtet man die Daten zur Beschdftigungsquote, Teilzeitquo-
te, Arbeitslosenquote und Einkommen fdllt einiges auf. Zun&chst
einmal ist sehr deutlich zu erkennen, dass die Erwerbstatigen-
quote beider Geschlechter in den Niederésterreichischen Ge-
meinden héher ist als in den Wiener Bezirken. Dementsprechend
ist auch die Arbeitslosenquote in den Wiener Bezirken héher, be-
sonders in aber in Favoriten. Dies spiegelt sich auch im Einkom-
men wider.

In Favoriten liegt das Bruttoeinkommen mit 37.070€ gerade mal
knapp uUber der Halfte des Bruttoeinkommens in Maria-Enzers-
dorf mit satten 60.275€ im Monat. Den Gender-Pay-Gap konnten
wir leider nur von den Wiener Bezirken herausfinden. In Favoriten
liegt er bei 16% und in Liesing verdient die Frau im Durchschnitt
32% weniger als der Mann.

Dass die Erwerbstatigenquote von Frauen in allen untersuchten
Gemeinden immer nur weniger als 10% unter der Erwerbstati-
gequote der Mdnnern liegt, sagt leider nichts Uber die Art der
Erwerbstatigkeit aus. Betrachtet man den Anteil an Teilzeitbe-
schdaftigungen so fallt auf, dass in Wien 70% der teilzeitbeschdf-
tigten Menschen als weiblich verzeichnet sind und in Niederés-
terreich sogar ganze 86% Prozent.

Aus diesen Daten kann die These aufgestellt werden, dass in
den untersuchten niederdsterreichischen Gemeinden, welche
ein sehr hohes Durchschnittseinkommen aufweisen, in vielen
Familien der Vater in einem gut bezahlten Vollzeitjob sehr viel
Geld verdient und die Mutter lediglich in Teilzeitjobs erwerbstdtig
ist.

2 2 Wie hierlol beitet wird /1

Unibail-Rodamco-Waestfield.!

Das Industriezentrum Sud (1Z Sud), welches sich Uber die
vier Gemeinden Brunn am Gebirge, Maria Enzersdorf, Wiener
Neudorf und Médling erstreckt, ist der Grofdte Industrie- und
Gewerbepark Osterreichs. Die Fl&iche betréigt 280ha und ist
somit fast so grof3 wie der erste wiener Gemeindebezirk.
Das IZ Sud wird von der ecoplus verwaltet, der Wirtschafts-
agentur des Land NO. Sie verkauft bzw vermietet die Lie-
genschaften und Objekte auf dem Geldnde des IZ Suds.

Im zweiten Weltkrieg war auf diesem Geldnde das “Flug-
motorenwerk Ost”, bei dem wichtige Guter fur den Krieg
produziert wurden. Die Arbeit wurde von Hdftlingen ver-
richtet, welche im Konzentrationslager (Kz) Guntramsdorf
untergebracht waren. Das KZ Guntramsdorf war mit 3.000
Insass:innen eine grolRe Aulienstelle des KZ Mauthausen.
Heute umfasst das IZ in etwa 390 Betriebe und 11.300 Lohn-
arbeitsplatze.?

1 vgl https://de.wikipedia.org/wiki/ Shopping _City _S%C3%BCd
2 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Industriezentrum _Nie-
der%C3%B6sterreich_S%C3%BCd

https://www.statistik.at/atas/?mapid=them_oeffentlich
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Quelle: STATatlas (2019)
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Wie auf den Karten zu erkennen ist, befinden sich direkt an der Triester
Strale Uberwiegen Dienstleistungen fur Autos. Damit sind vor allem Tank-
stellen, Autohduser und Werkstatten far Autos gemeint Die menschlichen
Bedurfnisse werden wenig inkludiert in den Raum.

Die beiden unter stehenden Karten welche die Dienstleistungen darstellen
machen die groRen Unterschiede ersichtlich, unmittelbar an der Strafse
findet der Mensch wenig Angebote betreffend Kultur und Sport.

Um ins Theater zu gehen oder Sport zu betreiben muss von den meisten
Orten aus eine groéRere Distanz zurickgelegt werden, als um zum néchsten
Autohaus zu kommen.

Dienstleistungen flr Autos befinden sich Gberall entlang der Triester Stralie,
die Dienstleistungen fur Menschen befinden sicher tUberwiegend in dichter
bebauten Gebieten wie Favoriten oder der Stadt Médling.

Auch die soziale Infrastruktur I&sst an einigen Orten zu winschen Ubrig. Wir
finden drei Krankenhduser, eines gehért zum Bezirk Meidling (AUVA Trau-
mazentrum), eines zu Favoriten (Klinik Favoriten) und eines zu Médling
(Landesklinikum Médling).

Mindestens einen Kindergarten hat jede Gemeinde im Untersuchungsge-
biet wobei auch hier die Differenz zwischen der dichter bebauten urbanen
Raum und dem suburbanen Raum ersichtlich wird, gleiches gilt fGr Volks-
schulen.

Héher bildende Schulen jedoch stehen in einer Uberschaubaren Zahlen zur
Verfigung. Médling kann als Bildungsstandort des Bezirks betitelt werden.
Hier findet wir mit knapp 3.500 Schuler:innen die gréfte Schule Osterreichs,
die HTL M&édling!

Die ndchste tertiGre Bildungseinrichtung ist die Fachhochschule FH
Campus Wien in Favoriten.

Besonders fehlt es an Einrichtungen fur betreutes Wohnen. In den hier acht
untersuchten Gemeinden findet man lediglich 21 Einrichtungen.

1 vgl. https://www.tt.com/artikel/15680727/htl-moedling-oesterreichs-groesste-
schule-ist-100-jahre-alt

2 AWoR ukti beit T

REIPROIDUKITIONS | ARIBEIT

Die Begriffe Reproduktion und Repro-
duktionsarbeit sind nach Karl Marx folg-
lich zu verstehen, dass die Reproduktion
Arbeitskraft reproduziert, also wieder-
herstellt. So kdnnen unter Reproduktion
auch Tatigkeiten wie Schilafen, Lesen
oder Essen verstanden werden.

In feministischen Diskursen wird unter
Reproduktionsarbeit jedoch vor allem
Sorge- und Betreuungsarbeit, sowie
Hausarbeit verstanden. Dies soll Tatig-
keiten wie beispielsweise Kindererzie-
hung, Altenpflege, putzen, kochen und
Wéschewaschenauchals Arbeitsichtbar
machen.

tialiche Zeit Junain Stund

2,25

treuung, Freiwilligenarbeit” .,

370

197

W 2’67
4,40

Q: STATISTIK AUSTRIA, Zeitverwendungserhebung 2008/2009
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2 5 Wie die Strale hi ciapt ist 4/

Die Karte links zeigt das Verkehrsnetz fur den motorisier-
ten Individualverkehr. Drei Autobahnen, die A2, A21 und
A23, bringen Autofahreriinnen an verschiedenste Ziele.
Die Radialstral3e B17 oder Triester Strale gilt als wichtige
Verbindung Wiens mit dem sudlichen Umland.
Urspranglich war die Triester Stral3e eine wichtige Fern-
verkehrsstraRe als direkte Verbindung mit der italieni-
schen Hafenstadt Triest. Mit dem Bau der Sud Autobahn
A2 wurde, zumindest der Reiseverkehr, grol3teils verlegt.
Heute kennt man die Triester StralRe als sechsspurige
Piste, wo Autos entweder stehen weil sie nicht weiterkom-
men oder viel zu schnell fahren, weil sie eben weiterkom-
men.

Dennoch verbinden bis heute viele Wiener:innen die Fahrt
entlang der Triester Strafse mit Urlaub.

Die Querschnitte auf dieser Seite zeigen anhand von vier
Beispielen wie der Stralenraum der Triester Strafde aktuell
aufgeteilt wird. In allen Querschnitten I&sst sich die Ver-
teilung zugunsten des MIV klar erkennen.

Far andere Verkehrsteilnehmer:innen bleibt wenig Platz.
Einen Radweg sucht man in den ersten drei Querschnit-
ten vergeblich, Radfahrerinnen teilen sich daher die
Fahrbahn mit dem MIV. Der vierte Querschnitt zeigt grof3-
zugigerweise einen Radweg, jedoch nur in eine Richtung.
Steigt man aus der Badner Bahn aus hat man in beiden
Richtungen keinen Gehweg. Der dritte Querschnitt zeigt
weder einen Radweg noch einen Gehweg, aber sechs
Spuren fur den MIV.

In allen vier Querschnitten fehlt es an einer Ful3- und
Radweg Beleuchtung, sowie an Sitzmaéglichkeiten.

Der Autozentrismus betitelt
eine auf das Auto ausgerichtete
Verkehrs- und Raumplanung
sowie - Politik und Mentalitat.
Folgen des Autozentrismus in
der Raumplanung sind eine

Funktionstrennung und teils
sehr groRen Distanzen und
lange (Alltags-)Wege. Letzt-
lich kommt es dadurch zu einer
Abhdngigkeit vom Auto und der
vermeintlichen Unabdingbar-
keit von Autos in unserer Welt

und unserem Alltag.
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g@,@%@@ Diese Seite zeigt, das MobilitGtsverhalten der Wiener:in- PKW-=Resitz
}(‘@@ X ~ nen und Modlingeriinnen, sowie das Verkehrsangebot fur 35 Autos
B Menschen, welche sich nicht mit dem Auto fortbewegen. je 100 Menschen in Favoriten
== /) 0000000000000 000000OO0
il Betrachtet man links das offentliche Verkehrsnetz, ist zu :::::::8888888888888
g 4,4;03,’5':-‘ erkennen, dass weite Teile des Gebiets nicht gut ange- 0000000000000 D0DODODOOO0
oA 9'05}7«‘;2?3\:} schlossen sind. Eine Besonderheit stellt die Badner Bahn 0000000000000 00O0O0000
Onirg>y f;ﬁ‘}éﬁ’ﬁl’ dar, welche auch den sudlichen Teil der Triester Strafse gut
(s = v .
i, anbindet. 49 Autos
wj je 100 Menschen in Liesing
Die Infrastruktur fUr Radfahrer:innen ist noch prekérer. Das 0000000000050 00000000
Netz ist [luckenhaften und bietet viel Potenzial zum Ausbau. 33838888888888888888
000000000000 00000000
Qo Betrachtet man die Grafik zum PKW-Besitz, ist zu erkennen, 0000000000000 00O0O0O0O0OO
X dass im urbanen Favoriten nur gut ein Drittel einen PKW
& besitzt, in Liesing sind es schon fast die Hdlfte der Personen 78 Autos
und in Médling mehr als drei Viertel. je 100 Menschen im Bezirk Médling
00000000000000000000
Es ist an den gezeigten Modal Splits auch klar zu erkennen, :::::::::::::::38888
dass Menschen in dichteren Regionen (Stadt Wien) we- 00000000000000000000
sentlich haufiger auf das Auto als Fortbewegungsmittel 00000000000000000000
verzichten kénnen.
AulRerdem ist auch klar zu erkennen, dass sich das Mobili-
tatsverhalten von Frauen und Mdnnern in Osterreich stark
unterscheidet. Frauen fahren viel weniger mit dem Auto,
gehen mehr zu Ful? und nutzen den &ffentlichen Verkehr
mehr.
Bezirk Médling
1 Q: https://www.moedling.at/
3%
Stadt Wien
Q www.wien.gv.at 2019
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. DieMathade der Wiege ketten NG

Die Methode der Wegeketten ist eine, welche die 4§/( .
vorhandene Verkehrsinfrastruktur anhand von all- i Wegekette Transitraum|
taglichen Wegen untersucht. In diesem Beispiel — An diesem Ort wird davon ausgegangen, dass die
werden die Nutzung des OV und zu Ful® gehen als U Person mit der U6 vom Lohnarbeitsort ankommt,
Mobilitatsformen herangezogen. a es wird die Wegezeit ab der U6 Alterlaa berechnet.
Far die folgenden Beispiele wurde jeweils eine i Fur die Wege an diesem typischen Nachmittag
relativ typische und einfache Wegekette darge- L braucht die Person insgesamt 62 Minuten, 13 davon
stelt. Diese zeigt den Weg von einer Person, welche | werden mit dem OV zuriickgelegt, 49 zu FuR. . 15-kain
nach der Lohnarbeit ein Kind vom Kindergarten yay
und ein weiteres Kind aus der Volksschule abholen +
muss. Einkaufen gehen muss. Und mit den Kindern s 10 min
in den Park gehen will. L]
Dies wird an vier Orten im Gebiet durchgespielt.

@ Kindergarten

@ Volksschule by

Wegekette im urbanen Raum ® Nahversorgung @ zunause

Im urbanen Raum nutzt die Person den OV und @ Granraum @ Kindergarten
geht zu FulR. Es wird davon ausgegangen, dass die & Lohnarbeit @ Volksschule
Person vom Matzleinsdorfer Platz aus in die Lohn- @ Apotheke @ Nahversorgung @
arbeit fahrt, die Wegezeit ab dem Umsteigen dort & Al mediziner @ Granraum
ist nicht mit einberechnet. gemeimediznerin

@ rreizeit & Lohnarbeit
Far die Wege an diesem typischen Nachmittag fuklaufige Erreichbarkeit @2 Apotheke
braucht die Person insgesamt 27 Minuten, 5 davon n - Minuten & Allgemeinmedizinerin
werden mit dem OV zurtckgelegt, 22 zu Ful3. 2o I L — .

. Freizeit
fulaufige Erreichbarkeit
in ... Minuten
. . . BECLN 2 som [N
Abschnitt | Abschnitt I Abschnitt Il
Lohnarbeit - Nahversorgung Nahversorgung - Zuhause Zuhause - Kindergarten
' Abschnitt | Abschnitt Il
Lohnarbeit - Volksschule Volksschule - Nahversorgung
Abschnitt IV Abschnitt V Abschnitt VI e S ad] Thi=l
Kindergarten - Volksschule Volksschule - Park Park - Zuhause , r‘;;';%:h 1'7‘[‘,_.“ /33 E;.’.L'Ff‘”]
Abschnitt IV Abschnitt V Abschnitt VI

Zuhause - Kindergarten Park - Zuhause

3

’

~

44



[ ] v M
An diesem Ort wird davon ausgegangen, dass 'j\ \\\ J
die Person mit der Badner Bahn vom Lohnarbeits- : /‘ e —— & an“m — 3
. . . . -

ggh%né(%?g;t’\/%ssgr:goﬂ'i;’;’:gﬁ;gf ab der Badner ) - NS i An diesem Ort wird davon ausgegangen, dass I I

' N \ die Person mit der Badner Bahn vom Lohnarbeits-
Far die Wege an diesem typischen Nachmittag _ : ggh%ng% r:;;?]t’bee?gz:';i:t'e Wegezeit ab der Badner
braucht die Person insgesamt 73 Minuten, wobei fSaln :
alle zu FulR zurtuckgelegt werden mussen da es . . . .
keine OV-Linie gibt, welche die Wege vereinfacht. Fur die Wege an diesem typischen Nachmittag

//’\ ' braucht die Person insgesamt 33 Minuten, alle

Wege werden zu Ful$ zurickgelegt.

E ’ / -

‘Zuhquse

@ Kindergarten
@ Volksschule
@ zuhause & Lohnarbeit @ Nahversorgung
@ Kindergarten @s Apotheke @ cranraum
S @ Volksschule & Allgemeinmediziner:in W @ Lohnarbeit
@ Nahversorgung @ Freizeit Es ist klar zu erkennen, dass die Infrastruktur im @ Apotheke
@ crunraum fuklaufige Erreichbarkeit Transitraum ausschlieRlich auf das Fortbewegen Al medizineri
. & N mit dem Auto ausgelegt ist. Die Wege dauern dort ® JememmesiEnern
wenn sie mit dem OV und zu Fufl® zurUckgelegt B Freizeit
Abschnitt | Abschnitt IV werden doppelt so lange wie im urbanen und sub- fuBlaufige Erreichbarkeit
Lohnarbeit - Nahversorgung Kindergarten - Volksschule urbanen Raum. \ - Mindten N
T . ~“/m" /
Ty
Abschnitt | Abschnitt Il Abschnitt Il
Lohnarbeit - Nahversorgung Nahversorgung - Zuhause Zuhause - Kindergarten
\l.
| |
. .i ll } I I q
tetE T 30 . [ 4
7> Lyl 4
. =y } ‘]-'_§v ')5"n 5
i L : {nin ":'.-"': E
Abschnitt V '*,,.jﬁx,?m;_,_
Volksschule - Park il
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3. 3 =14 =~
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; ,r"rhﬂ:-“ ‘."-; N
T Q'_%\“’tm'm:u‘ T SN
Abschnitt IV Abschnitt V Abschnitt VI
Abschnitt Il Abschnitt VI Kindergarten - Volksschule Volksschule - Park
Zuhause - Kindergarten Park - Zuhause
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Park - Zuhause
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. 2.7 Wie wir denR liedern /.

T FUr uns hat sich eine Gliederung des Raums in drei Abschnitte ergeben.
Diese Einteilung soll eine Erleichterung sein, um den Raum genauer zu
erfassen und in den funktional zusammenhd&ngenden Abschnitten zu be-
arbeiten. Naturlich darf der gesamtheitliche Blick Gber die drei RGume
hinweg und auch Uber deren Grenzen hinaus dabei nicht aus den Augen
verloren werden. Zusdatzlich haben wir die drei Rume 6stlich der Triester
E)tm&o? mit6der Autobahn begrenzt und westlich mit der SGdbahnstrecke
zw. der UG.

Den ersten Abschnitt lesen wir als den
urbanen Raum. Folgt man der Triester
StralRe, so beginnt der urbane Raum am
Matzleinsdorfer Platz und erstreckt sich bis
hinter den Wienerberg. In diesem Abschnitt
gibt es eine hohe Siedlungsdichte und
A23 Diversitdt der Bevoélkerung und Nutzun-
gen. Ostlich der Triester Strafde pragt das
grunderzeitliche Triester Viertel stark den
Raum. Durch die dichte Blockrandbebau-
ung herrscht hier ein besonders urbaner
Flaire. Westlich der Triester Strafse tauchen
unterschiedliche groffldchige und héher-
rangige Nutzungen auf. Unter anderem die
Klinik Favoriten und die Wienerberg City -
eine Ansammlung von Hochhdusern. Ab-
geschlossen wird der urbane Raum vom
Wienerberg. Diesen sehen wir als unab-
dingbares Naherholungsgebiet fur den
Wiener Suden und wollen ihn somit noch
zum urbanen Raum zdhlen.

Den zweiten Abschnitt lesen wir als den
Transit-Raum, welcher eher zum hin-

durchfahren als zum Idnger verweilen . .

einladt. Er erstreckt sich vom Draschepark

bis hinter die Shopping City Sud (SCS). RS

Der Transit-Raum ist besonders stark vom R e e e fa eWe W= KL oo
A2] Auto geprdgt und weist durch Nutzungen 2350 00 0a oo an[3BA B8 o0 oo o ABEBE| BESAEITSoos BB

wie der SCS auch eine klare Ausrichtung D000D0|000000(00000|500000/00000|08400(80800g|| () (4} @jj

auf das Auto. Durch die vielen Tankstel- 00N 0000 NOOJCIJ00 A D0ICINE] | E]00 A 00 j (

len, Autohduser, Gewerbekisten und Park- Pt

platze fuhlt sich die Fahrt auf der Triester || WIS N = a

StralRe fast schon unmenschlich an. Ab mo 58 ] Iy

ao

und.zu sind ein Poor.Einfami/ienhduser ZU
erblicken, wo man sich schon fragt, was
die hier ansiedeln hat lassen.
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Der dritte Abschnitt, welchen wir als den
suburbanen Raum betiteln, weist eine we-
sentlich geringere Dichte als der urbane
& Raum auf, und wird dominiert von Einfami-

lienhdusern. Die Fldchennutzung entlang
der Triester Strafde ist sehr homogen und
beschrankt sich Gberwiegend auf Wohnen,
Landwirtschaft und das Industriezentrum
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(1Z) sud. Das 1Z sud spielt in diesem Raum )
eine wichtige Rolle als Arbeitsplatz vieler @
Menschen, jedoch weist es abseits dessen % >

keine Beziechungen zu den umliegenden
Gemeinden auf. Dennoch ist in diesem
Raum die infrastrukturelle Versorgung we-
sentlich besser als in Transit-Raum und
auch nicht ausschliel3lich mit dem Auto zu
erreichen.
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RAUM 1: URBANER RAUM

Matzleinsdorfer—
platz

Alt Erlaa

Industriezentrum

Inzersdorf

Industriezentrum
Liesing

Vésendorf
Ortszentram

" Bahnhof
“w Modling
Modlin
OFtszentrum

RAUM 3: SUBURBANER RAUM

Ein Raum geformtdurch
patriarchale Strukturen?!

Drei Abschnitte unterschiedlich stark
geprégt von einem Autozentrismus,

der Trennung von Lohnarbeit &
Reproduktionsarbeit und der Kernfamilie im

privaten Einfamilienhaus.

FUr unsere Arbeit am P2 haben wir lange Zeit gehadert
welche Rolle wir als Planerinnen annehmen wollen. Aus
welcher Perspektive wir den Raum betrachten und hin-
terfragen. Zuletzt haben wir uns dazu entschieden, unser
Streben nach dem Sturz des Patriarchats und der Etab-
lierung eines gendergerechten Miteinanders in diesem
Uni-Projekt aufrecht zu erhalten und weiter zu verfolgen.

Daher ergab sich unsere These, dass der Raum rund
um die Triester StraRe durch patriarchale Strukturen
geformt ist, welche zugleich auch unsere Forschungs-
frage ist.

Wir gehen von der Grundannahme aus, dass jeder
Raum unserer gesamten Gesellschaft und somit auch
der gebaute Raum vom Patriarchat geprdgt ist.

Um die Triester Strafde spitzt sich dieser Einfluss durch
die Fldchenverteilung zu Gunsten des motorisierten In-
dividualverkehr, der Nutzungstrennung und den vielen
Einfamilienh&usern besonders zu.

Nachdem sich diese Formen von patriarchalen Struk-
turen in den drei Abschnitten unterschiedlich ausdru-
cken, beziehungsweise die gleichen Umsténde sich un-
terschiedlichen ausdrucken, haben wir diese anhand
der drei Abschnitte genauer untersucht und auf den
ndchsten Seiten ausgearbeitet.

Die Begriffe Autozentrismus, Lohnarbeit, Reproduktions-
arbeit und burgerliche Kernfamilie werden im folgen-
den Kapitel definieren. Dabei wird sich auch der Frage
angendhert, inwiefern all die Begriffe und die dahinter-
stehenden Konzepte patriarchale Strukturen widerspie-
geln.

Erléiut I

Das Patriarchat bezeichnet eine Gesell-
schaftsordnung, bei der Mdnner eine bevor-
zugte Stellung in Staat und Gesellschaft
innehaben.

Dadurch ergibt sich eine wirtschaftliche,
gesellschaftliche und kulturelle Dominanz
von Mdnnern, welche vor allem FLINTA-
Personen unterdrickt und eine Gender-
Ungleichheit erzeugt. Das Patriarchat kann
als Machtsystem und Hierarchie zwischen

Mdnnern und Personen anderen Genders

bezeichnet werden.

Aufgrund der Universalitdt, also der
Tatsache, dass das Patriarchat auf der
ganzen Welt aufzufinden ist, und seiner
Jahrtausend langen Existenz, spiegelt es
sich in jeglichen Formen und Strukturen
unseres Lebens und Alltags wider. Alle
Menschen sind vom Patriarchat betroffen
und kénnen dadurch Unterdrickung und
Diskriminierung erfahren.
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RAUM 1: URBANER RAUM

Matzleinsdorfer-
platz

Wienerberg

Draschepark

Dominanz des Autos auf der Straf3e
& im offentlichen Raum

Im urbanen Raum teilt sich das Auto auf der Triester Strale weitestgehend
den StraRenraum mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen. Nichts desto Trotz
nimmt es mit der bis zu 50 km/h erlaubten Geschwindigkeit eine dominante
und einschuchternde Rolle ein und I&sst vor allem vulnerableren Bevolke-
rungsgruppe wenig Raum und Sicherheit.

Die wenigen Querungshilfen die es auf der Triester Strafde gibt, unterbrechen
die starke Barriere, welche die Triester Straflde darstellt, nur kaum. Zusétzlich
belagert das Auto auch sémtliche Seitenstraen und verparkt wortwértlich
den Strallenraum fur andere Nutzer:iinnen.

fehlende Sichtbeziehungen im StraRenraum

Zu einem guten Gefuhl von Sicherheit tragen viele Faktoren bei. Es braucht
eine ausreichende Orientierung, Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und Be-
leuchtung. Wenn das Gefuhl der Sicherheit gegeben ist kann der 6ffentliche
Raum mehr und besser genutzt werden und es werden auch mehr Mobili-
tatsformen ermoglicht!

Aktuell tragen im urbanen Raum hohe Busche, abgekehrte Grin- und Wohn-
rdume und eine fehlende Beleuchtung der Gehsteige zu einem Gefuhl der
Unsicherheit bei.

1 Miko, K et al. (2012)

fehlende konsumzwangfreie & 6ffentlich Orte

Obwohl der urbane Raum eine hohe Bevélkerungsdichte und Nutzungsviel-
falt aufweist, fehlt es an Orten und RGumen, welche eine hohe Aufenthalts-
qualitét haben und ohne Konsumzwang genutzt werden kénnen.

Der StraRenraum ist von parkenden Autos belagert und die Erdgeschoss-
zone wird entweder kommerziell genutzt oder wendet sich génzlich von der
Strafse ab.

Nicht alle verfUgen Uber die Mittel sich nach der Arbeit mit Kolleg:innen oder
Freund:innen auf ein Getrdnk zu treffen und sich mit Vertrauten aulRerhalb
der Familie auszutauschen. Deshalb sind Orte ohne Konsumzwang vor allem
far Bevolkerungsgruppen wichtig, welche Uber weniger finanzielle Mittel
verfagen. Dies trifft auf FLINTA-Personen eher zu als auf cis-Mdnner.

Problemfelder

Legende

Uberwiegend Blockrandbebauung
Uberwiegend Einfamilienhduser
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RAUM 2: TRANSIT RAUM

autozentrierte
Konsumfldchen

Der Transit-Raum ist gepragt von
Einkaufs- und  Konsummaoglichkeit,
welche fast ausschlieRlich mit dem Auto
erreichbar sind. Alleine die SCS hat mehr
als 10.000 kostenlose Parkplatze.

Neben der SCS gibt es noch zahlreiche
andere Gewerbe, welche lediglich fur
Konsumentinnen mit dem Auto geplant
wurden und nicht fur Anrainer:innen oder
Besucher:innen mit dem Fahrrad oder zu
Fufl3.

fehlende konsumzwang-
freie & 6ffentliche Orte

und

Offentliche konsumzwangfreie
R&ume sind im Transit-Raum kaum zu
finden. Am meisten féllt auf, dass es an
qualitativ hochwertigen Granraum fehlt.
Es wdren an sich Potenzialfldéchen vor-
handen, die diese Bedurfnisse abdecken
kédnnten, beispielsweise der Wienerberg-
teich oder der Golfplatz im Sudwesten.
Diese sind aber im Privatbesitz und nur
far ausgewdhlte Gruppen zugdnglich
und auch verkehrstechnisch schlecht
angeschlossen.

Dominanz des Autos
. aufderStralRe
& im offentlichen Raum

Das Auto genief3t im Transit-Raum die
absolute Hoheit auf der Stral3e. ,schwd-
chere” Verkehrsteilnehmer:iinnen, wie
FuRgdnger:iinnen oder Fahrradfahrer:in-
nen, finden nur selten und sehr unsicher
Platz entlang der Triester StralRe.

Der Raum ist die Verkérperung des pa-
triarchalen Denkmuster ,der Stérkere
gewinnt”. Auch der o&ffentliche Raum
wird vom (ruhenden) MIV dominiert.
Statt Platz fur alle, gibt es Platz fur Autos.

Verinselung &
Barrieren

Die Raumverteilung, wie wir sie im Tran-
sit-Raum erkennen, wére ohne dem Auto
als Fortbewegungsmittel nicht moéglich.
Die starke Verinselung von Nutzun-
gen, vor allem von Wohnrdumen, bringt
eine Abhdngigkeit vom Auto mit sich,
welche vor allem jungere, dltere und
be_hinderte Menschen benachteiligt.
Durch die Autobahnen und auch durch
die Triester Straflke entstehen Barrieren,
welche den Raum trennen.

9

Dominanz des
Einfamilienhaus

Die  Einfamilienhaussiedlungen  im
Transit-Raum bilden in sich gekehrte
Gebiete, welche fast ausschliellich fur
Wohnen genutzt werden und wo private
und o6ffentliche RGume klar voneinander
getrennt werden.

Die Lagen der Einfamilienhduser sind oft
prekdr, in etwa direkt neben den zahl-
reichen Autobahnen und/oder weit
entfernt von gréfReren Grunrdumen, Ge-
schdften des taglichen Bedarfs oder Bil-
dungseinrichtungen.

Funktionstrennung
& fehlende Vernetzung

Neben den autozentrierten Konsumfla-
chen ist der Transit-Raum auch gepragt
von Gewerbe- und Industriegebieten.
Diese sind in sich gekehrte Fldchen,
welche keinen Bezug auf die Siedlungen
um sie herum nehmen und, aulRer mit
dem MIV, verkehrstechnisch schlecht
angebunden sind. Vor allem innerhalb
der Gewerbe- und Industriegebiete ist
es nahezu unméglich sich ohne dem
eigenen Auto fortzubewegen.

mdnnerdominierte Industriezentren

Die in sich gekehrten Industriezentren zeichnen

sich unter anderem auch durch eine sehr

pat-

riarchal gepragte Arbeitswelt aus. Dies fuhrt zu
einer erschwerten Vereinbarung von Lohnarbeit

und Care-Arbeit, wie etwa Kinder versorgen.
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RAUM 3: SUBURBANER RAUM

Abh&ngfi keit vom Auto
& fehlende offentliche Anbindung

Im suburbanen Raum gibt es eine hohe Abhd&ngigkeit vom privaten Auto.
Es gibt eine geringe Siedlungsdichte und die Nutzungen erstrecken sich
weitldufig Gber den Raum und kénnen zu Ful3, mit dem Rad oder mit dem
offentlichen Verkehr nur schwer erreicht werden.

fehlende Vernetzung zwischen dem
Industriezentrum Sud und den Gemeinden

Die Anbindung des Industriezentrum (IZ) Sud ldsst noch viele Winsche
offen. Es ist in sich gewendet und von den Ortsgebieten, welche angren-
zen abgeschottet.

Auch innerhalb des IZ ist das Mobilitdtskonzept Uberwiegend auf den MIV
ausgerichtet und die Infrastruktur far FuRgdnger:innen, Radfahrer:innen
und Nutzer:iinnen des &ffentlichen Verkehr l&sst zu winschen Ubrig.

Dominanz des Einfamilienhauses
& geringe Siedlungsdichte

Die hdufigste Wohnform im suburbanen Raum ist das Einfamilienhaus.
Dies fuhrt zu einer geringen Siedlungsdichte und hat unterschiedliche
weitreichende Folgen. Diese Wohnform ist die Ressourcen-intensivste,
egal ob es um die nicht vermehrbare Ressource Boden, Baustoffe oder
Kraftfahrzeuge und deren Treibstoffe geht.

Da die Hauser Gebiete bilden, in denen fast ausschlie3lich gewohnt wird,
trennt diese Wohnform auch die Reproduktionsarbeit von der Lohnarbeit
und erschwert den Alltag von Menschen, welche Care-Arbeit erledigen.

mdnnerdominierte Industriezentren

Die in sich gekehrten Industriezentren zeichnen sich unter anderem auch
durch eine sehr patriarchal gepréagte Arbeitswelt aus. Dies fuhrt zu einer
erschwerten Vereinbarung von Lohnarbeit und Care-Arbeit, wie etwa
Kinder versorgen.
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Autozentrismus

AU|TO|ZEN|TRIS

Der Autozentrismus betitelt eine auf
das Auto ausgerichtete Verkehrs- und
Raumplanungsowie - Politikund Menta-
litat. Folgen des Autozentrismus in der
Raumplanung sind eine Funktionstren-
nung und teils sehr groRen Distanzen
und lange (Alltags-)Wege. Letztlich
kommmt es dadurch zu einer Abhén-
gigkeit vom Auto und der vermeintlich
Unabdingbarkeit von Autos in unserer
Welt und unserem Alltag.

“Was ich gerne hdatte - autofreie Stadte!” Ein Demospruch
der wdahrend jeder Klimagerechtigkeitsdemonstration in
den StraRen Wiens zu héren ist. Autos sind laut, belagern
wertvollen o6ffentlichen Raum und blasen zudem noch
Unmenge an CO2 in unsere Luft. Es scheint so leicht und
sinnvoll diese Mini-Panzer einfach von unseren Strafien
und aus unseren Stddten zu verbannen. Umso weiter
jedoch die ndchste U-Bahn Station gelegen ist, oder an
Orten an denen nicht einmal ein Bus, geschweige denn
eine U-Bahn hinfahrt, stellt das Auto das wichtigste Trans-
portmittel dar.

Die Menschen die an diese abgelegenen Orten wohnen
sind auf das Auto angewiesen und haben nicht das Privileg
einfach mit der U-Bahn zur Lohnarbeit zu fahren. Aber was
istdenn eigentlich mitden Menschen die kein Auto besitzen
(kdnnen), sich keines Leisten kénnen, Kindern, Jugendli-
chen, be_hinderte Menschen? Einfach Pech gehabt?

Einer Stadt- und Verkehrsplanung die sich vom Auto als
zentrales Fortbewegungsmittel abkehrt, wird oft eine éko-
logische Nachhaltigkeit zugeschrieben. Vielmehr noch
aber sollte sie fur ihre soziale Nachhaltigkeit geruhmt
werden. Mobilitat sollte unabhd&ngig von Alter, Geschlecht
Herkunft, Einkommen und Be_hinderung kostenguns-
tig, sicher und ressourcensparend zugdnglich sein! Eine
Abkehr von einer autozentrierten Planung sollte zudem
auch als Bekenntnis zu einer gendergerechten Planung
verstanden werden. Denn neben einem o&kologischen
und sozialen Desaster reproduziert die autozentrierte Ver-
kehrsplanung auch tiefsitzende patriarchale Denkmus-
ter und Annahmen. Dies kommt nicht zuletzt daher, dass
nicht nur auf der héchsten Ebenen, im Verkehrsministe-
rium, eine starke Dominanz an Mdnnern herrscht und von
den 42 Verkehrsminister:innen der zweiten Republik ledig-
lich drei weiblich waren.

Unsere Stadte und Strafden werden noch immer Uber-
wiegend von Md&nnern fur Ménner geplant und entworfen.
Lange Zeit wurde sich dabei am Bild des Mannes als Al-
leinverdiener orientiert und dessen MobilitGtsverhalten als
die Norm etabliert. Die Verkehrsplanung richtet sich nach
der Vorstellung, dass der Lohnarbeitsweg sich in “von A
nach B kommen” Ubersetzen l&sst. Aulder Acht gelassen
wird dabei, dass Menschen die neben der Lohnarbeit auch
noch Sorge,~ Betreuungs- und Hausarbeit (Reprodukti-

1 vgl. https://www.bmk.gv.at/ministerium/bundesministerin/
zweiterepublik.html

hatd it dem Patriarchat zutun?

onsarbeit) verrichten mussen viel komplexere Wegeket-
ten haben. Ihre Wege haben oftmals mehrere Abschnitte
und Zwischenstopps. Diese sollten moéglichst nah beiein-
ander liegen um nicht noch zusétzliche Arbeit zu schaffen.
Hé&ufig werden diese Wege auch zu Fufd bzw. mit dem Rad
oder dem o&ffentlichen Verkehr begangen. Betrachtet man
die Wahl an Verkehrsmitteln nach den bincren Geschlech-
tern Mann und Frau, so féllt auch auf dass die Frau, welche
im Patriarchat traditionell die Reproduktionsarbeit leisten
muss, deutlich mehr zu Fuld geht und die &ffentlichen Ver-
kehrsmittel nutzt.

Nicht nur bei der StraRenfuhrung fehlte es an einer inklu-
siven, gendergerechten und intersektionalen Planung in
den letzten Jahrhunderten, auch bei der Gestaltung des
StraRenraum wurden und werden noch immer die Bedurf-
nisse von vielen vergessen bzw. “Ubersehen”. So etwa re-
gelmdRige Sitzgelegenheiten fur kérperlich geschwdachte
oder eingeschrdnkte Menschen, breite Gehsteige und ab-
gesenkte Bordsteinkanten fur Kinderwégen oder Rollstuh-
le oder gut ausgeleuchtete FuR- und Radwege fur eine
erhéhte Sicherheit im 6ffentlichen Raum. Es mag fast den
Anschein erwecken, dass in der autozentrierten Verkehrs-
planung einfach keine Rucksicht auf “schwdachere” Ver-
kehrsteilnehmer:iinnen genommen wird und das patriar-
chale Prinzip “der Starkere gewinnt” wird bedingungslos
ausgelebt, reproduziert und akzeptiert wird.

hr dazul schte:

1. Zeitunsartikel: Aljets, Janna, 2020: Warum wir eine femi-
nistische Verkehrsplanung brauchen

2. Buch: Kern, Leslie: feminist city (2020)
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Trennung von Lohnarbeit
& Reproduktionsarbeit

Wohnen

Reproduktion

Lohnarbeit

REIPROIDUKITIONS | ARIBEIT

Die Begriffe Reproduktion und Repro-
duktionsarbeit sind nach Karl Marx folg-
lich zu verstehen, dass die Reproduktion
Arbeitskraft reproduziert, also wieder-
herstellt. So kénnen unter Reproduktion
auch Tatigkeiten wie Schlafen, Lesen
oder Essen verstanden werden.

In feministischen Diskursen wird unter
Reproduktionsarbeit jedoch vor allem
Sorge- und Betreuungsarbeit, sowie
Hausarbeit verstanden. Dies soll Tatig-
keiten wie beispielsweise Kindererzie-
hung, Altenpflege, putzen, kochen und
Wésche waschenauch als Arbeit sichtbar
machen.

LOHN | AR|BEIT

Der Begriff Lohnarbeit umfasst sémtliche
Arbeit, welche entlohnt, also bezahlt wird.
Durch die sprachliche hervorhebung des
“Lohns”, soll untermalt werden, dass
eben nicht nur bezahlte Arbeit “Arbeit”
ist, sondern auch nicht bezahlite Arbeit,
wie Hausarbeit, Arbeit ist.

Dass die Funktionstrennung in der Stadtplanung passé ist
ist nichts Neues. Vielfach und schon seit den spé&ten 80er
Jahren wird daruber diskutiert, dass eine (Stodt—)PIcmung
welche Lohnarbeit, Wohnen und Freizeit réumlich trennt
negative 6kologische und soziale Folgen nach sich zieht.

Die Abhdngigkeit vom Auto, das Risiko der (sozialen) Ab-
grenzung und Segregation und eine steigende soziale Un-
gleichheit sind nur einige Beispiele dieser Auswirkungen.

Besonders jene Menschen die neben der Lohnarbeit
auch noch Sorge,- Betreuungs,- und Hausarbeit leisten
mussen, begegnen im Alltag in der funktionsgetrennten
Stadt, immer wieder scheinbar untuberwindbaren Hurden
und leiden unter Doppelbelastung. “Wer erwerbstatig
ist und gleichzeitig Kinder zu Kindergarten oder Schule
bringen, einkaufen und sich vielleicht noch um einen alten
Menschen kimmern muss bzw. will, steht in der funktions-
getrennten Stadt insbesondere dann vor fast unlésbaren
Problemen, wenn ihr (oder ihm) nur der éffentliche Perso-
nenverkehr zur Verfiugung steht.”

Aus einem feministischen Diskurs Uber die funktionsge-
trennte Stadt kristallisiert sich also die r&umliche Trennung
von Produktion und Reproduktion als zentrale Herausfor-
derung heraus.

Wir leben noch immer in einer Gesellschaft in der eine ge-
schlechtsspezifische Arbeitsteilung herrscht, “die Ménnern
primdr die Erwerbsarbeit [und] Frauen dagegen primar
unbezahlte Versorgungs-Betreuungs- und Hausarbeit
(Reproduktionsorbeit) zuweist”. Das Wiener Frauenba-
rometer hat 2015 gezeigt, dass in heterosexuellen Paar-
haushalten 23 Prozent der Wienerinnen zu mindestens
90 Prozent fur die Hausarbeit zustdndig sind und weitere
31 Prozent die Hausarbeit Uberwiegend alleine erledigen.
Zudem sagt die letzte Wiener Zeitverwendungsstudie aus
dem Jahr 2008/09 aus, dass zwei Drittel der unbezahlten
Arbeit in einer Familie von Frauen und zwei Drittel der be-
zahlten Erwerbsarbeit von Mdnnern geleistet wird.?

Die Annahme, dass Reproduktionsarbeit eine weibli-
che Aufgabe ware, wirkt sich nicht nur nachteilig auf das
Gehalt, die Arbeitsmarktsituation und Karriereentwicklung
von Frauen aus, sondern auch auf die physische und psy-
chische Gesundheit sowie auf die Freizeitgestaltung hat
1 Becker, R (2004), S. 378

2 Becker, R (2004), S. 377

3 vgl. https://www.wien.gv.at/menschen/frauen/stichwort/
arbeit/unbezahlt.html

dies einen erheblichen Einfluss.

Dass Produktion und Reproduktion Gberhaupt (rédumlich)
getrennt werden, hat sich erst im Zuge der Durchsetzung
kapitalistischer Produktionsverhdltnisse etabliert. Dabei
entstand mit der burgerlichen Kernfamilie ein Ort an dem
Reproduktionsarbeit unbezahlt und meistens von der Frau
erledigt wurde, wéhrend die Produktionsarbeit auferhalb
des Hauses bezahlt und meist vom Mann geleistet wurde.
In unserer heutigen Gesellschaftsform kann also nicht nur
eine Vergeschlechtlichung von unseren Tatigkeiten beob-
achtet werden, sondern auch eine Vergeschlechtlichung
von Raum. Damit ist gemeint, dass das Private, also der
Ort an dem Reproduktionsarbeit geleistet wird, weiblich
konnotiert ist und das Offentliche, wo Arbeit und politische
Teilnohme stattfinden, eher ménnlich assoziiert wird.
Durch die rédumliche Trennung von Lohnarbeit und Re-
produktionsarbeit werden diese patriarchalen Annahmen
gestdrkt und manifestiert.

Wir erkennen also in der funktionsgetrennten Stadt be-
sonders eine Benachteiligung all jener Menschen, die nicht
das Privileg haben, nach der Arbeit in ein Auto zu steigen
und ohne Umwege oder Zwischenstopps in ein umsorgtes
Zuhause fahren kénnen.

hrd I schte:

1. Wissenschaftlicher Artikel: Schuster, Nina; H6hne, Stefan:
Stadt der Reproduktion : Einfithrung in den Themen-

schwerpunkt

2. Wissenschaftlicher Artikel: Hayden, Dolores: Wie kénnte
eine nicht-sexistische Stadt aussehen?: Uberlegungen
zum Wohnen, zur stédtischen Umwelt und zur menschli-
chen Arbeit

3. Magazin: Zeitschrift fur kritische Stadtforschung
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https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/462/Schuster_H%c3%b6hne_2017_Stadt%20der%20Reproduktion.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/462/Schuster_H%c3%b6hne_2017_Stadt%20der%20Reproduktion.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/462/Schuster_H%c3%b6hne_2017_Stadt%20der%20Reproduktion.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/423/Hayden_2017_nichtsexistische%20Stadt.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/423/Hayden_2017_nichtsexistische%20Stadt.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/423/Hayden_2017_nichtsexistische%20Stadt.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.genderopen.de/bitstream/handle/25595/423/Hayden_2017_nichtsexistische%20Stadt.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://zeitschrift-suburban.de/sys/index.php/suburban/issue/view/36/24

Die blirgerliche
Kernfamilie im privaten
Einfamilienhaus

BUR GEI‘ LICHE
KERN|FA|MI|LIE

Die Kernfamilie  beschreibt die
“geschrumpfte” Form von Familie auf
Eheleute und ihre leiblichen Kinder. Das
adjektiv blrgerlichen verweist auf das
burgerlichen Ideal dieser Familienform.
Ihr gegentber steht die GroRfamilie.
Dieser Begriff umfasst alle miteinander
(bluts) verwandten Personen.

EIN|IFAIMI|LIEN|HAUS

Wie der Name bereits vermuten ldsst,
handelt es sich um ein Haus fir eine
Familie. Natirlich muss nicht zwangs-
weise eine klassische burgerliche Kern-
familie in einem Einfamilienhaus leben.
Jedoch ist ein Einfamilienhaus wirklich
nur von einer Partei bewohnt. Mit meist
einer gemeinsamen Ktiche, einem Ess-,
Wohnzimmer und mehreren Schlafzim-
mer(n) sowie héufig einer Garage oder
Stellplatz und einem privaten Garten.

Mutter, Vater, Kind(er) in einem Haus mit Garten. Dieses
Bilderbuch Bild haben viele von uns vor Augen, wenn sie
an Familie denken. Die Familie erscheint uns oft als etwas
naturliches und historisches. Sie ist Ort der Intimitét und
Zuneigung. Dabei ist diese Form von Familie “als privati-
sierte und intimitierte Kleinfamilie erst im 18. Jahrhundert
entstanden.”

Zuvor lebten Menschen in Grof3familien zusammen, also
mit GrolReltern, Tanten und Onkeln bzw. organisierten sich
viele Familien um ihre Betriebe herum.

Mit der Durchsetzung der Kernfamilie als hegemoniale Fa-
milienform etablierte sich erst das Bild der Hausfrau und
des Geld verdienenden Mannes. Dieses Modell, in welchem
nur der Vater Geld erwirtschaftet und die Mutter Zuhause
die Care-Arbeit Ubernimmt hdatte vor der Industrialisie-
rung schlichtweg nicht funktioniert.?

Seither beruht also das Modell der Kernfamilie auf der
zutiefst patriarchalen Annahme, dass es die vermeintlich
naturliche Aufgabe der Frau wdre, in der Familie unbe-
zahlte Arbeit zu leisten, wie etwa Kinder erziehen, putzen,
kochen, wasche Waschen etc.

Statt die arbeiten kollektiv zu organisieren, zwingt das
Ideal der burgerlichen Kernfamilie im Einfamilienhaus die
Frau diese Arbeit oftmals nur mit geringer Hilfe ihres lohn-
arbeitenden Partners zu bewdltigen. Dabei ist das “Fami-
lienernédhrer-Hausfrauenmodell”, also das Modell, dass
der Vater lohnarbeiten geht und die Mutter zuhause un-
bezahlt die Sorge- Pflege- und Hausarbeit macht, fur die
meisten Familien finanziell gar nicht méglich. So ergibt
sich nicht zuletzt eine Doppel- und Dreifachbelastung der
Frau, wenn diese neben der unbezahlten Reproduktions-
arbeit die sie in der Familie leistet, auch (Teilzeit-)Erwerbs-
tatig sind.2

Das Einfamilienhaus verstdrkt in seiner Rolle als privates,
oft abgeschottetes Eigenheim diese Doppelbelastung.
Das beruchtigte Einfamilienhaus verlangt die Anwesen-
heit von jemandem, der/die kocht, putzt, wascht und die
Kinder versorgt. Der Elternteil der diese Verantwortung
annimmt oder zugeschrieben bekommt, erfdhrt durch
diese Lebensform oftmals eine dreifache Gebundenheit:
eine physische, soziale und 6konomische.?

1 Hajek, K (2013), S.521

2 vgl. Luig, J (2020)

3 vgl. Becker, R. (2004), S.378

4 vgl. Hayden, D (2017), Seite 69

Das Einfamilienhaus, belebt von der burgerlichen Kernfa-
milie, beruht somit, dhnlich wie die Kernfamilie selbst, auf
patriarchalen Strukturen bzw. hdlt diese Aufrecht. Denn
wirde die Hausarbeit von (in den meisten Fallen) Frauen
gleichermalien wie Lohnarbeit bezahlt werden, wirde sich
das Leben im Einfamilienhaus wirtschaftlich nicht rentie-
ren.

Zudem ist noch hinzuzufugen, dass das private Einfami-
lienhaus, bzw. das geteilte Zuhause einer Kernfamilie sta-
tistisch gesehen, der gefdhrlichste Ort fUr FLINTA-Perso-
nen ist. Im vergangenen Jahr (2021) geschahen 26 der 31
Femizide in Osterreich im Zuhause des jeweiligen Opfers.?
Sie wurden alle von ihren (Ex-)Partnern oder (Ex-)Ehemén-
nern in den eigenen vier Wanden umgebracht. Die Wahr-
scheinlichkeit fur eine FLINTA-Person Opfer einer Gewalt-
tat zu werden, ist tatséchlich mindestens 10 mal so hoch
wie im vermeintlich “gefdhrlichen” 6ffentlichen Raum.®

Das Zitat “Das Private ist politisch” von Carol Hanisch wurde
nicht ohne Grund in den 70er Jahren zum Leitsatz der fe-
ministisch Forschung und Bewegung. Es zielt eben darauf
ab, auch im vermeintlich Privaten, wie etwa in der Familie
und dem eigenen Zuhause Machtverhdltnisse aufzude-
cken und aufzubrechen.

5 vgl. https:/ /www.aoef.at/images/04a_zahlen-und-daten/
Frauenmorde _2021_Liste-AOEF.pdf
6 vgl. Becker, R. (2004) S. 379

1. Wissenschaftlicher Artikel: Hajek, Katharina: Familien-

duell: Von der politischen Regulierung und den Kémpfen
um Familie

2. Wissenschaftlicher Artikel: Becker, Ruth: Feministische

Kritik an Stadt und Raum: Gender Mainstreaming und
Managing Diversity

3. Essay: Luig, Judith: Das Ende der Kernfamilie
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https://www.ssoar.info/ssoar/bitstream/handle/document/3835/ssoar-sub-2004-4-becker-feministische_kritik_an_stadt_und.pdf?sequence=1&isAllowed=y&lnkname=ssoar-sub-2004-4-becker-feministische_kritik_an_stadt_und.pdf
https://www.zeit.de/gesellschaft/familie/2020-03/familienmodelle-standardmodell-patchwork-homoehe-adoptionsrecht/komplettansicht
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Bahnhof
Meidling

Draschepark

Handlungsfelder, welche den urbanen Raum in

faire StraRenraum
Verteilung

. bessere
Sichtbeziehungen

Handlungsfelder

einen belebten Raum verwandeln.

Ausbau des OV

Polyzentralitdt

hochwertige 6ffentliche
Grinrdume

Die Handlungsfelder werden im Kapitel 7 beschrieben.

Legende

Uberyviel%end Wohnnutzun
Gewdhrleistung von sozialer

nutzungsvielfdltiges Gebiet
Gewerbegebiet

Industriegebiet

Uberwiegend Blockrandbebauung

nutzungsvielfdltige offentliche Fléiche > =

Station des éffentlichen Verkehr

) Nachverdichtung - éffentlicher Raum
g’r;?ﬁ“s"“““ur) Nachverdichtung - gemischtes Gebiet
Nachverdichtung - Gewerbegebiet

$%  Punktchen Zentrum

Punkt Zentrum

» = bestehende Zentren

bestehende Verwaltungszentren
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Handlungsfelder
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Die Handlungsfelder werden im Kapitel 7 beschrieben.
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Handlungsfelder, welche den suburbanen

Raum in einen Entfaltungs-Raum verwandeln.

dichte Siedlungen &

vielfdltige Wohnformen Ausbau des OV
Modlin
Ortszentrum
Vernetzung der .
Industriezentren gendersensibles
mit ihrer Umgebung Management

ik

Die Handlungsfelder werden im Kapitel 7 beschrieben.
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Dass wir im StraRenraum jenen Platz
geben, die sich ein grofdes und schnel-
les Auto leisten kénnen und jenen den
Platz nehmen, die zu Ful3, mit dem Rad
oder im Rollstuhl unterwegs sind muss
sich grundsatzlich und nachhaltig ver-
andern, wenn wir einen (gender)ge-
rechten Raum schaffen wollen.

Die zur Zeit bis zu achtspurige Triester Stralde bietet wenig
bis keinen Platz fir Menschen die ohne Auto unterwegs sind
bzw. kein Auto besitzen (kénnen). Um allen Verkehrsteilneh-
mer:innen einen angemessenen Platz im Straflenraum zu
geben mussen die unzdhligen Parkplétze weggenommen
werden und Fahrstreifen fur den motorisierten Individualver-
kehr reduziert werden. Durch diese Anderungen kann entlang
der Triester Strafde Uberall neuer Platz fir Rad und FuRwege
gewonnen und die Qualitdt des &éffentlichen Raums stark
aufgewertet werden.

Des Weiteren soll besonders aktive Mobilitat reizvoller und
zugdnglicher gemacht werden. Wichtig ist hier eine attrak-
tive und vor allem sichere Geh- und Radinfrastruktur. Rad-
Highways und Verkehrsknotenpunkte, wo die Art der Mobilitét
gewechselt werden kann, sollen einen Anreiz fur Menschen
schaffen auf aktive Mobilitét umzusteigen.

Aktive Mobilitdt wird dabei schon jetzt héufiger von Frauen
genutzt und hat viele Vorteile. Einerseits hat sie den Vorteil,
dass das von A nach B kommen mit kérperliche Betatigung
verbunden wird und positive gesundheitliche Auswirkungen
hat. Andererseits sind sie um vieles emissionsarmer und res-
sourcensparender und somit notwendig um der Klimakrise
entgegenzuwirken.

Das zentrale Ziel ist eine gerechte Verteilung des Raums um
allen Menschen die Méglichkeit zu geben sich angenehm
fortzubewegen und auch zu Verweilen.

|
]

Ausschnitt aus dem Leitprojekt 1 Seite 98.

/Y Geschwindigkeit reduzieren auf 30 km/h
Q innerhalb Wien bzw. 50km/h in Niederdsterreich

/Y Fahrstreifen Reduktion auf 3 Fahrstreifen: ein fixer
Q Fahrstreifen pro Richtung und ein flexibler in der Mitte

/Y Entlang der Triester StralRe durchgehend einen
{ Gehsteig errichten bzw auf eine Breite von mindestens
2,5 Meter erweitern

<Y Baulich getrennte Radwege mit einer Mindestbreite
N von 2 Metern pro Richtung einrichten

39 Kein ruhender Verkehr im
N éffentlichen Raum

_mn_
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Entlang der Triester Strafde sind die
meisten Rdume vollkkommen auf den
motorisierten Individualverkehr aus-
gerichtet und eher lieblos bis gar nicht
gestaltet. Dies fuhrt auch dazu, dass es
viele Angstrédume gibt.

Angstrdume entstehen durch fehlende
Sichtbeziehungen, also durch hohe

Hecken, verwinkelte StraRen oder dunkle Gassen. Angstréu-
me im offentlichen Raum werden von FLINTA-Personen viel
ofter als solche empfunden und daher gemieden. Vor allemin
der Nacht fuhren nicht ausgeleuchtete Strafden und Platze zu
einem unwohlbefinden und nicht zuletzt auch einer gréfzeren
Gefahr. Um dem entgegenzuwirken, mussen StraRen und
Platze gut ausgeleuchtet werden und Grinrdume entlang
der StralRe gut einsehbar angelegt werden. Zudem ist es auch
wichtig, dass sich alle Gebdude zu der StralRe hin wenden.
Dies ernéht das Gefuhl einer sozialen Sicherheit.

Wenn Menschen an Orten einen guten Uberblick haben und
sich orientieren kénnen gibt dies gleich ein gutes Sicher-
heitsgefuhl und der Raum kann von allen angstfrei genutzt
werden.

Das zentrale Ziel ist es den 6ffentlichen Raum so zu gestal-
ten, dass sich alle Nutzer:iinnen méglichst sicher und im
Idealfall sehr wohl fiihlen.

(Y Gute Ausleuchtung von Geh- und Radwegen, Gesich-
Q ter mussen auf 400m Distanz erkennbar sein

% Gute Einsehbarkeit gewdhrleisten, also beispielsweise
N hohe Hecken entlang der StralRe entfernen

Vor dem Hintergrund der Klimakrise und

7.2 Ausl ler éffentlichen Verkel ittel

dem Fakt, dass das Auto als Fortbewe-
gungsmittel vor allem Vorteile fur er-
werbstatige Md&nner und Haushalte mit
héheren Einkommen hat ist es an der Zeit
die Infrastruktur fur anderen Fortbewe-
gungsarten zu stérken.

Dazu soll das Angebot des o&ffentlichen Verkehr ausgebaut
werden: Der Ausbau der Sudbahn, der Pottendorfer Linie und der
U2 ist schon in der Planung beziehungsweise der Umsetzung. Zu-
sdtzlich sollen auch die U6 und die Badner Bahn im Suden von
Wien ausgebaut werden.

Die U6 soll in Zukunft von Siebenhirten weiter zum neu entstehen-
den Naherholungsgebiet um den Wienerberg Teich fahren. Des
Weiteren hdlt sie inmitten des neu ent-

stehenden Mischquartier, der Sudstadt 7
und endet am Bahnhof Médling.

Die Badner Bahn soll entlang der Triester
Stralle um eine weitere Strecke zwischen
Inzersdorf und dem Matzleinsdorfer Platz
ergdnzt werden. Die beiden Linien werden
wie bisher gemeinsam bis zur Station In-
zersdorf Lokalbahn fahren. Danach soll
die ursprungliche Linie wie gehabt Uber
den Bahnhof Meidling weiter zur Wiener
Oper fahren. Die ergénzte Linie soll weiter
die Triester StralRe entlang bis zum Matz-
leinsdorfer Platz fahren und dabei drei
neue Stationen anfahren. So soll es
gelingen, dass der Takt der Badner Bahn
noch weiter intensiviert wird und sie die
Sudbahn kleinteiliger ergénzen kann.

Sowohl fur die Badner Bahn als auch fur
die U6 sollen neue Buslinien als Zubringer
geschaffen werden, um auch die Orte
anzuschlielRen, welche nicht direkt an der
Linie liegen und die nétige Frequenz zu
schaffen.

Das zentrale Ziel ist es eine soziale und
6kologische Mobilitadtswende zu unter-
stitzen sowie komplexe Wegeketten zu
erleichtern.

Badner Bahn
300m Radius

U-Bahn
500m Radius

S-Bahn
500m Radius

neue Stationen

|N

&
N

&
N

&3

N dann in Wien abwechseln die

S

Verl&ngerun? der U6 bis zum
Bahnhof Médling

Erweiterung der Badner Bahn
entlang der Triester Stral3e bis
zum Matzleinsdorferplatz

Taktung der Badner Bahn
erhohen: Alle 5 min, nimmt

Trassen

Zubringerbusse fur die
Badner Bahn, U-Bahn und
S-Bahn einrichten




Der Raum entlang der Triester StralRe
ist stark gepragt, ja fast schon zerris-
sen von verschiedenen Funktionen. Sie
fungieren alle in sich geschlossen und
zeigen kaum eine Vernetzung unterei-
nander auf.

Anstelle dieser Funktionstrennung, die zur Verinselung von
Wohnsiedlungen und der Abschottung von Produktionsstét-
ten fuhrt, sollen Wohnen, Lohnarbeit und Freizeit in Zukunft
wieder rGdumlich ndher zueinander gebracht und besser mit-
einander vernetzt werden. Besonders auf den ehemaligen
autozentrierten Konsumfléchen wie etwa gegenuber der SCS,
aber auch zu weiten Teilen direkt entlang der Triester StralRe
bietet sich eine solche Transformation an. Hier befinden sich
derzeit grolRfldchig Gewerbekisten, Autohduser, Parkplatze,
Tankstellen, Leerstand. Gehen wir aufgrund der Klimakrise
von einer drastischen Verdnderung unseres Konsum- und
Mobilitatsverhalten aus, so werden weite Teile davon obsolet.
Wenn diesen Fléchen mit Wohnraum, Gewerbe und hoch-
wertigen 6ffentlichen RGumen nachverdichtet werden, kann
der Alltag der dortigen Bewohner:innen erleichtert und auf-
gewertet werden. Besonders jene Menschen, die neben der
Arbeit noch Kinder erziehen, Menschen pflegen oder den
Haushalt schmeiRen mussen profitieren von einem belebten
und nutzungsvielfdltigen Wohnumfeld.

So kann Care-Arbeit wieder leichter und kollektiver organi-
siert werden. Aber auch abseits von Lohnarbeit und Care-
Arbeit bietet eine Nutzungsvielfalt auch Raum zur Entfaltung
und Erholung.

Das zentrale Ziel ist Reproduktion und Produktion rdumlich
und funktional ndher zusammen zu bringen und ein
belebtes Umfeld zu schaffen.
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Ausschnitt aus dem Leitprojekt 2 Seite 108.

% Stadtteilmanagement einrichten

CO% Férdertopf fur Nachbarschaftsprojekte und lokale Ini-
N tiativen

% Kostendeckende Mieten (wie nennen?)

% Regionale und lokale Produktion fordern

Toolbox

A

Ausgewdhlte Fldchen entlang der
Triester Stral3e sollen weiterhin far
groldflachige Gewerbe und Logistik-
zentren zur Verfigung stehen. Wir be-
trachten dabei vor allem die Fldche
Ostlich der Triester Stralde, wo sich
aktuell die Shopping City Sud (SCS)
befindet.

Weder die SCS noch die anderen autozentrierten Gewer-
befldchen sind in ihrer jetzigen Organisation gut zugdng-
lich fir Menschen ohne Auto. Sie bestehen zu einem Grol3teil
aus einstéckigen Gewerbekisten und Parkpldtzen. Durch die
Wegnahme von Parkpldtzen und das Nachverdichten und
Aufstocken der Gewerbekisten kann auf wesentlich weniger
Boden mehr Nutzung untergebracht werden.

Damit wird auch eine héhere Dichte gewdhrleistet und eine
bessere Anbindung an den o&ffentlichen Verkehr moglich.
Durch die Agglomeration grofdfldchiger Gewerbe und Lo-
gistikzentren bietet sich zudem auch die Méglichkeit an, das
Gebiet an den Schienenverkehr anzubinden, um den Trans-
port von Waren als Frachtverkehr abzuwickeln und CO2
sparend transportieren zu kédnnen.

In den zur Konzentration von grof3fldchiger Gewerbe ausge-
wiesenen Fldchen sollen sich keine Nahversorger und Ge-
schdfte des tdglichen Bedarf befinden, sondern lediglich
Grollhandel und Logistikzentren. Nahversorger und Geschdaf-
te des taglichen Bedarfs sollen sich dezentral entlang der
Triester Stralde befinden.

Zentrale Ziele sind dieKomprimierung von Bodenverbrauch,
der verbesserte Zugang flir Menschen ohne Auto und eine
generelle Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene.

5 Konzentration arofRflicichiger Gewer

Ein gendersensibles Management soll,
dhnlich wie die ecoplus im Industrie-
zentrum Niederdsterreich Sud (1Z Sud),
in allen grélReren Industrie- und Ge-
werbezentren eingerichtet werden.

Die ecoplus ist die Wirtschaftsagentur
des Landes Niederdsterreich und ver-
waltet unter anderem das Industrie-

zentrum Niederdsterreich Sud. Dabei ist sie zustandig fur die
Errichtung und Verwaltung von Immobilien im 1Z Sud sowie
das Management von Betrieben.

Unter einem gendersensiblen Management, sehen wir ein
staatliches Unternehmen, welches sich neben der 6konomi-
schen Nachhaltigkeit der jeweiligen Industrie- oder Gewer-
bezentren vor allem auch um die 6ékologische und soziale
Nachhaltigkeit kimmert. Denn auch innerhalb eines Indust-
rieparks sind dies unabdingbare Ziele. Besonders die soziale
Nachhaltigkeit wird in Gewerbeparks, welche oftmals als reine
Produktionsstdtten gesehen werden, schnell vernachldssigt.
DassProduktionundReproduktionauch miteinem Arbeitsplatz
in einem der Industrie- oder Gewerbe Zentrum vereinbar sind,
braucht es ein jeweiliges gendersensibles Management.

Das Management hat dabei drei SGulen um einen gender-
gerechten Raum in den Industrie- und Gewerbe Zentren zu
schaffen.

Das zentrale Ziel ist es, patriarchalen Strukturen in Indus-
trie- und Gewerbeparks aufzubrechen und Produktions-
und Reproduktionsarbeit vereinbar zu machen.
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S

Management

Soziale Infrastruktur
Nachhaltige & faire Mobilitét

Gendersensibilitét

Gendersensibles Management fur alle grof3en Indust-
rie- und Gewerbefl&dchen einrichten

Internes Mobilitéitskonzept fur die jeweiligen Industrie-
und Gewerbeparks beauftragen

Férderungen von alleinerziehenden Eltern im Beruf

Toolbox
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Skizze aus dem Leitprojekt 2 Seite 105.

(Y Steuerbeglinstigung bei nachhaltigem Wirtschaften
§ im Bezug auf FiGchenverbrauch und Ressourcenver-
brauch

<Y Kompakte Gebéudestrukturen: Nachverdichten,
N Aufstocken

Y subventionen wenn Betriebe in ein verdichtetes Ge-
werbegebiet umsiedeln

N
Co% Grol3fléchige Industrie- und Gewerbegebiete an das
N Schienennetz anschlieRen

I\

Toolbox

Vor allem fur lohnarbeitende Menschen
ohne Auto sollen IZs besser erreichbar
werden. Dazu soll die Geh- und Rad-
infrastruktur stark ausgebaut werden
und zusdtzlich Zubringerbusse bezie-
hungsweise Rufbusse einen flexibleren
Weg von und zu den Standorten er-
maoglichen.

Stralen fUr den Schwertransport werden separat gefihrt, um
die Sicherheit und das Wohlfuhlen auf dem Fahrrad oder zu
Fuld zu gewdahrleisten.

Hinzu sollen kleinteilige Gewerbe und Erdgeschossnutzungen,
vor allem an den Radndern der IZs, geférdert werden um eine
Verflechtung mit dem Umland zu realisieren und dabei auch
einen sanften Ubergang zu diesen bieten.

Das zentrale Ziel ist es, dass Industriezentren nicht mehr in
sich gekehrt eine Barriere und Trennung im Raum darstel-
len, sondern mit ihrer Umgebung vernetzt sind.

S
S
S

Infrastruktur fUr Rad und FuBgénger:innen ausbauen
bzw schaffen

Zubringerbusse bzw. Rufbusse zwischen den Industrie-
zentren und den Gemeinden

kleinteiliges Gewerbe und Erdgeschossnutzung an den
Randern der IZs férdern

I\

Toolbox




Je sudlicher man die Triester Strale
fahrt desto dominanter werden die
Einfamilienhaussiedlungen. Diese
Wohnform ist auf das Ideal der Kern-
familie zugeschnitten, welche grofteils
bereits Uberholt ist. Das eigene Einfa-
milienhaus erzeugt viel Arbeit, wie das
Putzen, Garten pflegen, instandhalten
usw. Diese Arbeiten werden meist von
FLINTA-Personen erledigt und tragen
somit auch zu der Mehrfachbelastung
durch Lohnarbeit und Care-Arbeit bei.

Ein Vorschlag wie mit den Einfamilienhdusern umgegangen
werden kann ist die Nachverdichtung. Sie bringt eine Vielzahl
von Vorteilen mit sich, sowohl aus sozialer, aus ékologischer
als auch aus wirtschaftlicher Sicht.

Die bestehenden Einfamilienhduser sind zu groRen Teilen
bereits infrastrukturell angeschlossen und kénnen unkompli-
ziert weiter genutzt werden. Die Hauser kénnen aufgestockt
werden und es kébnnen mehrere Einheiten pro Haus entste-
hen. Durch die bestehende Bausubstanz wird die Bauzeit der
neuen Einheiten verringert. Um wertvollen Wohnraum effizi-
ent zu nutzen soll Raum fUr innovative und gemeinschaftliche
Wohnformen geschaffen werden.

Durch den Ausbau von 6ffentlichen Rdumen mit hoher Auf-
enthaltsqualitdt sowie der Starkung von Gemeinschaftsrdu-
men soll die Hoheit des privaten Raums (nicht der Privatsphé-
re!) gebrochen werden. Die Devise lautet also “Gemeinsam
statt Einsam”. Durch ein attraktives, kreatives und vielfdltiges
Angebot an Wohnformen abseits des Einfamilienhauses, soll
in Zukunft mehr gemeinschaftlich und weniger alleine und
abgeschottet gewohnt werden. Ob in Form von Mehrgene-
rationenhdusern, genossenschaftlichen Wohnprojekten oder
gemeinschaftsorientierten Mehrparteienhdusern.

Das zentrale Ziel ist es Wohnformen zu etablieren, welche
sowohl sozial als auch 6kologisch nachhaltig sind und die
Gemeinschaft und Nachbarschaft féordern.

Ausschnitt aus dem Leitprojekt 3 Seite 114.

&Y Bauklassen erhéhen, um eine dichtere Bebauung zu
N erlauben

¢Y9 private Liegenschaften zusammenlegen fur eine dich-
N tere Siedlungsform

% Pilotprojekte férdern, um innovative und vielfdltige
N\ Wohnformen zu unterstitzen

R Nachbarschaftsrdume und Nachbarschaftsmanage-
§ ment einrichten um das Gemeinschaftsgefihl zu
férdern

% Landesdarleen fur die Neuerichtung von Einfamilien-
N hduser einstellen

Offentliche und konsumzwangfreie
Flachen sind entlang der Triester
StraRe Mangelware. Im Raum findet
man kaum qualitativ hochwertige Orte
zum Verweilen. Statt Platze und Parks
gibt es Parkplétze - und die zu genuge.

Dabei mangelt es aber nicht nur an

Parks und éffentlichen Platzen, sondern auch an kostenguins-
tigen Freizeitangeboten und konsumzwangfreien Innenrdu-
men.

Um dem entgegenzuwirken, kénnen ehemalige Gewerbekis-
ten kreativund gemeinschaftsorientiert neu gedachtund um-
genutzt werden. Ein grol3es Potential sehen wir dabei westlich
des noch privaten Wienerbergteichs entlang der Triester
Strale. Zurzeit befindet sich dort groR3fldchige Gewerbekisten
und riesige Parkplatze. Gewerbkisten, welche ein Risiko der
Obsoleszenz aufweisen, lassen sich in Zukunft beispielswei-
se gut in Indoor-Sportstatten wie Boulder- oder Tennishal-
len umgestalten. Ebenso bieten solche Fl&ichen Potenziale fur
Entfaltungsrdume wie gemeinschaftliche Werkstatten oder
Ateliers. Offentliche und konsumzwangfreie FIidchen kommen
besonders Menschen mit niedrigen Einkommen zugute und
stdrken das soziale Miteinander.

Das zentrale Ziel ist es neben Lohnarbeitswelt und
Wohnraum auch Raum fiir Entfaltung, Kreativitat und
Erholung zu schaffen.
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% Férderungen von nicht-kommerziellen Projekte

% Leerstand besteuern

(Y leerstehende Gewerbeimmobilien in Mehrzweckrédume
N umfunktionieren

Wenn wir an Grunraum entlang der
Triester StrafRe denken, fdallt uns sofort
der Wienerberg (circa 72 Hektar grofR)
ein. Je sudlicher wir uns entlang der
Triester Stralse bewegen, desto ferner
scheint der Wienerberg und somit
auch ein tolles Naherholungsgebiet.

Dabei ist der Raum durchzogen von Frei-und GrdnrGumen.
Neben den zwei Golfplatzen, welche 24,5 und 41,7 Hektar
grof’ sind, gibt es westlich des Vésendorf-Autobahnknotens
potenzielle Freifldchen, die gemeinsam circa 65 Hektar auf-
weisen. Hier befindet sich derzeit nérdlich der Autobahntras-
se eine Brachfldche rund um das Tierschutzheim sowie das
Erholungsgebiet Kellerberg. Sudlich der Autobahntrasse liegt
der Wienerbergteich, der etwa so

grofd wie der Wienerbergsee ist, nur
eben nicht &ffentlich zugdnglich. Hier
sehen wir durch die Vernetzung und
Zugdnglichmachung der Freirdume
ein groles Potenzial fur ein weiteres
hochwertiges  Naherholungsgebiet
entlang der Triesterstral3e.

Das zentrale Ziel ist es, dass alle Be-
wohner:innen entlang der Triester
StraBe ein gut zugdngliches und
hochwertiges Naherholungsgebiet
in der Néihe haben.

off. Grinraum bestehend

off. Griinraum neu

Landwirtschaft

IN

Golfpléatze enteignen und in
éffentlich zugdngliche Nah-

N erholungsgebiete umwan-
deln

% Wienerbergteich offentlich
N zugdnglich machen

% Grinrdume verbinden

bahnknoten Vésendorf at=-

% Grunraum unter dem Auto-
N traktivieren

817
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Meidling Matzleinsdorfer-
Ortszentrum Pldtz Favoriten
Ortszentrum
Bahnhof . .
Meidling EinRaumderkurzen Wege bedeutet PUnktchen Zentrum:
eine grundsatzliche Neuplanung als Panktchen Zentrum bezeichnen wir die kleinen Poly-
der Funktionen und eine Nach- Zentren entlang der Badner Bahn. Sie zeichnen sich nicht
verdichtung. Wichtige Grund- nur durch kleine Mobility-Hubs aus, sondern ergdnzen
bedurfnisse fir den Menschen sich zudem auch durch soziale Infrastruktur wie etwa
sollen innerhalb von 15 Minuten, einem Kindergarten, einem Nahversorger, einem Café
zu Fuld oder mit dem Rad erreicht oder einer Apotheke.
werden. Anhand dieser Konzeption
soll Care-Arbeit erleichtert werden und die Lebensquali- Punkt Zentrum: _ o "
tat von mobilitdtseingeschrankten Menschen verbessert Ein Punkt Zentrum ist quasi ein Uppiges Punktchen
werden. Zentrum. Diese befinden sich an héherrangigen Bahnsta-
tionen, wie etwas bei der UG. Neben einem gut ausgestat-
FUr FuBgdngerinnen bedeutet das eine Distanz von teten U-Bahnhof- und Platz, soll in die Erdgeschoss Zone
einem Kilometer, Radnutzer:innen legen eine Strecke von rund um das Punkt Zentrum belebt und gefordert werden.
drei bis vier Kilometer hinter sich, je nach kérperlicher Hier siedeln sich also auch Geschdft zum Bummeln an,
Verfassung. In diesem 15 Minuten Radius sollen Nahver- oder Bars zum Versumpern.
sorgung, Gesundheit, Bildung, Freizeit, Naherholung und
Lohnarbeitsstétten erreicht werden. Bestehende Zentren:
Bestehende Zentren sollen in inrem Dasein gestdarkt und
Die Stationen der Badner Bahn laden zur Zeit wenig zum ausgebaut werden.
Verweilen ein, sie dienen tatsdchlich nur dazu um schnell L. .
ein- oder auszusteigen. Dabei birgt sich hier das groRe Das Zentrale Ziel ist es komplexe Wegeketten zu erleich-
Potenzial kleinrdumige Zentren einzurichten, wo es bei- tern und den Alltag fur Care-arbeitende und mobili-
spielsweise Nahversorger, Aufenthaltsrédume und Mobility tatseingeschrankte Menschen zu erleichtern und somit
Hubs g|bt Dies sind ideale Orte, da Menschen dort eine sozial und°k°|og|SCh nOChhaltlgeS|ed|ungsstrUI('
ohnehin bei ihren alltéglichen Wegen vorbei kommen. tur zu schaffen.
Gleiches gilt fur die Stationen der U-Bahn Linie UG; sie
erfullen ihren Zweck, aber bieten durchaus viel Raum fur
Aufwertung und eine bessere Ausstattung.
Vosendorf Durch den Ausbau bestehender Zentren und der Férde-
Gltsz il rung von Erdgeschoss Zonen, sollen vielfdltige Zentren-
formen entstehen.
% Badner Bahn Stationen und U-Bahnstationen
N zu PUnktchen und Punkt Zentren ausbauen
% Belebung der Erdgeschosszonen férdern
% Starkung von bestehenden Zentren
500m Punktchen Zentrum N
\ Wieher Neudorf 1.000m Punkt Zentrum
Médling on b Toolbox
Bahnhof
1.500m Verwaltungszentren
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Ausgangslage

Das erste Leitprojekt “StraRe fur alle”
befindet sich im urbanen Raum, gleich
ab dem Matzleinsdorfer Platz bis zum
Naherholungsgebiet Wienerberg.

Der Fokus liegt hier vor allem auf der
Triester StralRe an sich und es handelt
sich um eine gendergerechte Umge-
staltung des Strallenraums.

Wie auch auf dem Querschnitt zu
erkennen ist, ist der StralRenraum
aktuell stark vom motorisierten Indivi-
dualverkehr gepragt. Seinen Fahrbah-
nen sind 79% der Fldche gewidmet.
17% bleiben da noch fur die Gehwege
Gbrig.

I t I. I I. I
Wir gehen hier von einer starken
Anderung unseres Mobilitdtsverhal-
tens, vor allem wegen der Klimakrise
aus. Die Nutzung des MIV wird stark
abnehmen, es wird vermehrt auf sha-
ring-Angebote zurlckgegriffen und
durch eine Verbesserung vor allem
der Radinfrastruktur wird dies eine
Fortbewegungsart fir mehrere Bevol-
kerungsgruppen. Diese Entwicklung
wird auch durch einen Ausbau der &f-
fentlichen Verkehrsmittel begleitet.

Auf den ndchsten Seiten sind zuerst
MalRnahmen far die Umverteilung-
und Ordnung des StraRenraums und
dann die Umgestaltung des StralRen-
raums vorgeschlagen. Hier auf der
Seite ist der StraRenraum punktuell an
der Kreuzung der Triester StraRe mit

Visi

der Raxstrale dargestellit.

Nach der Umgestaltung soll der Quer-
schnitt wie auch der unteren Abbil-
dung aussehen: Die Straldenbahn und
der MIV machen je 26% der Fl&che
aus, die Gehwege haben 21% und die
Radwege 15% zur Verfigung. Die restli-
chen 12% bieten Platz fur B&ume, Stra-
Renbeleuchtung und Ahnliches.

Schwarzplan

_Aman__

2,6m 3m 3,Im 3,Im 3m Im 3m 3m 3m 2,2m
A Gehweg Abbiege- Fahr- Fahr-  Abbiege- Fahr- Fahr- Fahr-  Gehweg A
streifen  streifen streifen  streifen streifen streifen streifen

Draschepark

»

Zukunft

A 31m 2m 35m 24m  24m  24m 3,5m 2m 2,5m A
Gehweg Radweg StraRen- Fahr- Fahr- Fahr-  StraRen- Radweg Gehweg
bahn  streifen streifen streifen  bahn



Aktuell hat der motorisierte Individualverkehr die absolute
Herrschaft Gber den Stralienraum.

Je nachdem wo wir uns genau befinden stehen ihm
zwischen 6 und 8 Fahrstreifen zur Verfugung.

In Zukunft wird es pro Richtung noch einen Fahrstreifen und
einen Mittelstreifen geben, welcher je nach Verkehrsbelas-
tung in unterschiedliche Richtungen gefuhrt wird.

Sas

Durch die bauliche Trennung der Radwege wird eine
héhere Sicherheit gewdhrleistet und die Unfallquote redu-
ziert. Ebenso gewinnt diese MobilitGtsform an Attraktivitét
durch die Verringerung der Barrieren.

Vor allem weiblich sozialisierte Personen, dltere Bevolke-
rungsgruppen und Menschen, welche mit Kindern unter-
wegs sind, sind weniger risikofreundlich als cis-M&nner und
profitieren besonders viel von den sicheren Radwegen.

Anrainer:iinnen
Ebene: @00

Ein niedrigeres Tempolimit hat viele Vorteile: Beispielswei-
se die Larm- und Feinstaubbelastung nehmen ab und es
kann Platz fur andere Mobilitétsformen geschaffen werden.
Aber vor Allem werden die Strafden auch sicherer fur alle
Verkehrsteilnehmer:innen. Bei niedrigeren Geschwindig-
keiten sind die Bremswege kUrzer und es kann auch sicher
mit dem Rad gefahren oder die StralRe leichter Uberquert
werden.

"& Akteur:innen: Gemeinde, Gemeinderat, @5
&

unterschiedliche Interessensvertretungen,

Die Gehsteige sollen eine Mindestbreite von 2,5 Metern auf-
weisen. Das Sicherheitsgefuhl wird erhéht und es entsteht
genug Platz fur alle Nutzeriinnen, sei es mit einem Kinder-
wagen oder einem Rollstuhl. Breitere Gehwege animieren
die Meschen sich mehr zu Ful? fortzubewegen und 6ffentli-
che RGdume aktive zu Nutzen. Auch die Aufenthaltsqualitét
wird gesteigert.

@.

Instrumente: finanzielle Investitionen,
Informationsleistungen, Beschluss des Ge-
meinderats, Verordnung

Schritte:

1. Planung

2. Gemeinderatsbeschluss

3. Informationsleistungen & Umsetzung
Fristigkeit: ®#® 0O

Umsetzungskosten: g ¢ @
Erhaltungskosten: e @ @

Erweit ler Badner Bal Autofreie Seitenstraf

Aus den grauen Kd&stchen kénnen zusdtzliche Informationen zu den Malinahmen
abgelesen werden.

Bei den Akteur:innen wird aufgelistet wer fur die MaRnahme ins Boot geholt werden
Muss.

Die Ebene gibt an, ob sich die Malinahme privat (keine Punkte) auf Gemeindeebe-
ne (1 Punkt), Landesebene (2 Punkte) oder Bundesebene (3 Punkte) umsetzen I@sst.
Der Punkt Instrumente listet die notwendigen Elemente fur die Veréinderung auf.
Unter Schritte wird gezeigt was in welcher Reihenfolge fur die Umsetzung passieren
Muss.

Die Fristigkeit zeigt innerhalb von welchem Zeitraum sich die MaRhahme umsetzen
I&isst. Bei einem Punkt dauert dies unter 3 Jahre, bei zwei Punkten 3-10 Jahre und bei
drei Punkten mehr als 10 Jahre.

Die Umsetzungskosten schdtzen wie viel die MaRnahme kosten wird. Ein Punkt
symbolisiert unter 20.000€, zwei Punkte bedeuten zwischen 20.000 und 200.000€
und drei Punkte bedeuten mehr als 200.000€.

Die Erhaltungskosten stellen dar wie viel die MaRnahme langfristig in der Erhal-
tung kostet. Ein Punkt steht fur niedrige, zwei Punkte fGr mittlere und drei Punkte fur
hohe Erhaltungskosten.

Die Badner Bahn wird um eine weitere Streckenfihrung in
Wien ergdanzt.

Eine zweite Linie wird vom Matzleinsdorfer Platz, entlang der
Triester Strafde nach Studen fuhren.

So kann die Taktung ab dem Bereich der Gutheil-Schoder-
Gasse, wo die beiden Linien sich treffen, intensiviert werden
und es wird fur die dort Wohnenden und Arbeitenden at-
traktiver sich mit dem OV weiter zu bewegen.

LA Tmt

Akteur:innen: Wiener Lokalbahnen, Land NO, Land
Wien, Gemeinden durch die die Badner Bahn fdhrt

Ebene:»® O

Instrumente: finanzielle Investitionen, Vertrage
Schritte:

1. Kldrung der Finanzierung

2. Planung

3. Beschluss der Planung

4. Umsetzung

Fristigkeit: p® O

Umsetzungskosten: e @ @

Erhaltungskosten: e @ @

Einzelne SeitenstralRen, welche vor allem durch Wohngebie-
te fuhren, sollen vollkommen frei vom MIV sein. Dies bringt
viele Vorteile mit sich, sei es in Aspekten des Klimaschutzes,
der Sicherheit und der Aufenthaltsqualitét.

Durch die Minimierung der Feinstaubbelastung leben die
Bewohner:iinnen gesunder auch weil autofreie Zonen mehr
Anreize bieten auf aktive Mobilitdt umzusteigen. Die L&rm-
belastung wird deutlich vermindert, das Strafenbild wird
far Anraineriinnen und Besucher:iinnen attraktiver. Durch

den gewonnenen Platz in den meist engen
StralRen kann sich der Mensch frei bewegen
und es entsteht mehr Raum fur nachbar-
schaftliche Aktionen.

Akteur:innen: Gemeinde, Gemeinderat,
Anraineriinnen

Ebene: eoc

Instrumente: finanzielle Investitionen, Informations-
leistungen & Beteiligungsprozess, Verordnung
Schritte:

1. Planung

2. Gemeinderatsbeschluss

3. Umsetzung

Fristigkeit: ®@®C

Umsetzungskosten: @ @0

Erhaltungskosten: e @ 0




Mit einer besseren Strallenbeleuchtung der Rad- und
FuRwege werden Angstrdume abgebaut und das Wohlbe-
finden im Raum gesteigert.

Es bedeutet auch mehr Sicherheit durch eine verbesserte
Sicht in der Nacht.

Durch ein besseres Sicherheitsgefuhl wird der &ffentliche
Raum mehr genutzt und es gibt eine bessere Orientierung.

T‘g‘nLg‘ MNOEG 2l

Sitzgelegenheiten sollen fur alle Nutzeriinnen gut erreich-
bar und attraktiv gestaltet sein. Sitzmdéglichkeiten soll es in
unterschiedlichen Qualitéten geben: Sessel, Tisch-Bank-
Kombinationen, Bdnke, mit oder ohne Uberdachung. Ein
gutes Angebot an Sitzgelegenheiten unterstutzt dltere
Personen, Eltern von Kleinkindern aber auch Menschen mit
schweren Einkdufen im Alltag.

AulRerdem tragen qualitativ hochwertige Sitzméglichkei-
ten auch zu einer hohen Aufenthaltsqualitét bei. .

OV Haltestellen werden immer fuRldaufig erreichbar sein
und eine hohe Aufenthaltsqualitdt gewdhrleisten. Warte-
bereiche sind kindgerecht ausgestattet.

Es werden auch ausreichend WC-Anlagen und Wickel-
rédume in unmittelbarer N&he zur Verfigung stehen.

Das Pflanzen von B&umen verschonert nicht nur die
Strafden und Pl&tze, es hat auch spurbare Einflusse auf das
Mikroklima. Bdume filtern Feinstaub und Stickoxide und
verbessern somit die Stadtluft.

Zusdatzlich spenden Bdume Schatten, was vor allem in
Grofdstéddten von grolRer Bedeutung ist. Gewisse Bausubs-
tanzen speichern viel Wdrme und geben diese nachts ab,
beschattete Fidchen wérmen sich hingegen weniger stark

auf. Auch durch die Verdunstung von
Wasser haben B&dume eine kihlende
Wirkung auf ihre Umgebung.

Die B&ume werden nach dem Prinzip
der Schwammstadt gepflanzt, um
ihnen optimale Bedingungen fur ein
langes Leben zu geben.

gise

Akteur:innen: Gemeinderat, Anraineriinnen

Ebene:®0O

Instrumente: finanzielle Investitionen,
Informationleistungen, Beteiligungprozess

Schritte:
1. Planung

2. Beschluss durch den Gemeinderat

3. Umsetzung
Fristigkeit:e @ O

Umsetzungskosten: e @ ®
Erhaltungskosten: ¢ @ @




Der Raum bietet Platz fir alle
Menschen und Fortbewe-
gungsformen. Es gilt nicht
Inger das Recht des Starkeren,
sondern es wird aufeinander

Rucksicht genommen und alle
kénnen sich wohlfthlen.

Platz far,

Der StraBRenraum ist nicht
nur dafir da von A nach B zu
kommen, sondern bietet auch
Raum alleine oder zu mehrt
zu Verweilen. Es gibt ein gutes
Sicherheitsgefuhl, bequeme
Sitzmoglichkeiten und ein gutes
Mikroklima.

Esistleicht méglich alle Wege
auch ohne einem Privat-
PKW zurickzulegen. Kurze
Wege kénnen angenehm zu
FuR oder mit dem Rad erle-
digt werden. Fur Ziele, welche
weiter entfernt sind gibt es
eine gute Anbindung durch
den 6ffentlichen Verkehr.

N




Ausgangslage

Das Leitprojekt befindet sich im sud-
lichen Teil des Moglichkeitsraums in
den Gemeindegebieten von Vosen-
dorf und Brunn am Gebirge. Der Raum
wird hier von autozentrierten Kon-
sumfldchen und unweigerlich auch
von Autos dominiert.

Wdhrend sich &stlich der Triester
StraRe die einen Kilometer lange
Shopping City Sud (SCS) erstreckt,
reiht sich auch westlich der Triester
StraRe eine Gewerbekiste an die
Andere. Die Triester StrafRe selbst
stellt in diesem Abschnitt eine schein-
bar unuberwindbare Barriere fur alle
Menschen, welche sich nicht mit dem
Auto fortbewegen dar.

Ein Lichtblick in diesem tristen Raum
ist der grof3e Grinraum rund um den
Wienerbergteich. Dieser ist jedoch
derzeit fur die Offentlichkeit nicht zu-
gdnglich. Auch die Badner Bahn wertet
den Raum erheblich auf.

Iransf " tential

In Anbetracht der Klimakrise kann
davon ausgegangen werden, dass
wir neben unserem Mobilitétsver-
halten auch unser Konsumverhal-
ten in den néchsten Jahren drastisch
andern werden (mussen). Viele der
Betriebe, unter anderem die Autohdu-
ser, wurden mit der Reduktion von Au-
toverkehr- und Besitz obsolet werden.
Mit der Verdnderung unseres Kon-
sumverhaltens wurde sich die Fléche
far Konsum und Handel drastisch ver-
ringern, was wiederum Raum fur neue
Nutzungen schaffen warde.

Somit betrachten wir hier einen Raum,
der in den ndchsten Jahren und Jahr-
zehnten viel Potenzial fur neue Nut-
zungen bietet und durch die Chance
hochwertigen Grinraum zu schaffen,
sowie durch die gute Vorraussetzung
far eine hochwertige offentliche An-
bindung auch grolRes Potenzial fur

Visi

Durch die Transformation der auto-
zentrierten Konsumfldchen zu einem
nutzungsvielfaltigen und gemisch-
ten Quartier soll Produktion und Re-
produktion wieder rd&umlich nd&her
zusammen gebracht werden. Die
Moéglichkeit Care-Arbeit kollektiv zu
organisieren soll wieder aktueller sein
und es sollen auch Rdume abseits
von Lohnarbeit und Konsumzwang
entstehen.

_Amom_

neuen Wohnraum hat.

Orthofoto Prozess der Transformation Leitbild
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Um den Prozess der Transformation anstoRen zu kénnen, mussen zahlreiche Ak-
teuriinnen mit ins Boot geholt werden. Diese reichen von Anrainer:innen und Nut-
zer:innen bis hin zu Eigentimer:innen und Politiker:innen.

Das Aufbrechen von patriarchalen Strukturen bedarf tiefgreifender Verdnderun-
gen, auch in unseren Besitzverhdltnissen. Somit sehen wir Enteignung in einigen
Fallen als ein legitimes Instrument. Um das Wohl vieler zu gewdhrleisten, muss der
Profit und die Interessen Einzelner zurickgestellt werden. Auch das EinfUhren neuer
Gesetze sehen wir als wichtiges Instrument, um eine gerecht(re)e Verteilung von
Raum zu erlangen. Vor allem die Enteignung scheint in unseren heutigen Besitz-
und Machtverhdltnisse ein vermeintlich radikales Handeln zu sein. Dabei erachten
wir die derzeitige Spekulation auf Wohnraum, sowie die rasant ansteigende Bo-
denversiegelung in Osterreich als wesentlich radikaler und drastischer.

Betrachtet wir nur das rumliche Leitprojekt 2, braucht es zunéchst Impulse fur die
Umsiedelung von Betrieben. Im weiteren braucht es eine Reorganisation der FlGiche
auf der sich heute die SCS befindet. Dazu muss abgewdgt werden ob die jetzigen
Eigentimer:innen enteignet werden mussen, damit die Fldche der Gemeinde V6-
sendorf gehért und sie somit auch von ihr verwaltet werden kann. Zuletzt braucht
es MaRnahmen in den nun brachen Fléichen westlich der Triester Strale, in Brunn
am Gebirge, damit ein belebtes Quartier mit einer Vielfalt an Nutzungen entsteht.
Dazu ist es notwendig, die grol3e Fl&che schrittweise zu entwickeln.




Jegliche Parkplatze im éffentlichen Raum werden entfernt,
um Raum fur aktive Mobilitdt und zum Verweilen zu
schaffen. Zudem soll dadurch Druck auf die Betriebe ent-
stehen, Parkplatze far Kund:innen und Angestellte auf inre
privaten Grundstuck zu verlagern, bzw. auf die ehemalige
Fldche 6stlich der Triester StralRe umzuziehen, um dort von
dem modernen Mobilitdtskonzept zu profitieren.

Das Gebiet westlich der Triester Stralde wird von ,Be-
triebsgebiet” in ein ,Mischgebiet” umgewidmet. Dadurch
kédnnen die Gewerbekisten mit Wohneinheiten aufgestockt
werden. Durch den Zuzug von Anrainer:iinnen ist ein hoher
Druck auf die Gewerbe zu erwarten, was wiederum den
Umzug einiger Gewerbe auf die FIdche 6stlich der Triester
Strale veranlasst.

Akteur:innen: Gemeinde,
Eigentumer:innen, Eigentimer:innen,
Nutzer:iinnen Betriebe, Handelsverband
Ebene: @00 Ebene:® 0O

Instrumente: Neue Instrumente: FWP, értliches
Verordnung in der STVO Raumordnungsprogramm, In-
Schritte: formationsleistungen

1. Infoveranstaltung, Schritte: Gemeinderatsbe-

2. Verordnung, schluss, Infos

3. bauliche Anderung Fristigkeit: @@ 0O

Fristigkeit: @ 0 O Umsetzungskosten: @ 0 0
Umsetzungskosten: @ 0 o Erhaltungskosten: @ 0 0
Erhaltungskosten: @ 0 0

Akteur:innen: Gemeinderat,

Auf Landesebene werden durch die Anderung der Bau-
ordnung- neue Vorgaben an Gewerbe-Eigentumer:innen
gerichtet . Diese beziehen sich vor allem auf die verpflich-

Eine Steuer auf Leerstand soll Investoriinnen davon
abhalten Fldchen aufzukaufen, bzw. Druck auf Eigentul-
mer:innen austben um leerstehende Gebdude fur ander-

tende Einrichtung von Kinderbetreuungspldtzen, sowie die
verpflichtende Anbringung von Photovoltaik-Anlagen und
Fassadenbegrinung. Dies soll der sozialen und 6kologi-
schen Nachhaltigkeit dienen und vor allem den Angestell-
ten die Kinderbetreuung neben der Lohnarbeit erleichtern.
Da dies auf den Fladchen 6stlich der Triester Strafte vom
Management GUbernommen wird ist dies ein weiterer Anreiz
far Betriebe dorthin umzusiedeln.

Akteur:innen: Land NO, Lobby
Ebene:®®0

Instrumente: Anderung der-
Bauordnung

Schritte: Gesetzesentschluss
des Landtags

Fristigkeit:® ® O
Umsetzungskosten: e @ ®
Erhaltungskosten:e 0 0

Durch das Einfuhren einer bundesweiten CO2 Steuer
muss sich die Industrie- und Gewerbebranche malRgeb-
lich verdndern. Bodenfressende Gewerbekisten die ledig-
lich mit dem Auto erreichbar sind bedeuten hohe steuer-
liche Abgaben. Durch die Komprimierung der Fldche, dem
Aufstocken von Gewerbekisten und dem Entwickeln eines
nachhaltigen Mobilitdtskonzepts, kénnen Gewerbetrei-
bende viel CO2 Steuern einsparen. Dies wdre durch den
Umzug auf die Fldche 6stlich der Triester Strase leicht
erledigt.

weitige Nutzungen frei zu geben.

Der neue Gesetzesentwurf wird auf Landesebene be-
schlossen und betrifft die Bundesldnder Wien und Nieder-
Osterreich. Durch die Besteuerung von Leerstand soll das
Menschenrecht Wohnen hoher als Spekulation gewichtet
werden und Boden wieder als Gemeingut etabliert werden.

Akteur:innen: Land NO, Lobby
Ebene:® @0

Instrumente: Landesgesetz
Schritte:

1. Gesetztesbeschluss des Land-
tags

2. Einfihrung eines Leerstands-
katasters

Fristigkeit: @ ® O
Umsetzungskosten: e @ @
Erhaltungskosten: e @ @

Mit einem Umzug in das wesentlich dichtere Gebiet dstlich
der Triesterstralle, werden CO2 AusstolRe reduziert.

Da dies im Sinne des nachhaltigen Wirtschaften ist, wird
dies durch den Staat geférdert. Teile der Ertrédge der CO2
Steuer werden den Unternehmen, welche sich dazu ent-
schlieRen in das dichte Gewerbegebiet dstlich der Triester
Strafe umzusiedeln als einmalige Prdmie ausbezahlt, um
bei der Finanzierung des Umzugs zu unterstutzen.

Akteur:innen: Bund, Lobby Akteur:innen: Gemeinden, Be-
Ebenc:®o @ ® triebe
Instrumente: Bundesgesetz Ebene:® 0O e
Schritte: Gesetzbeschluss des Instrumente: finanzielle Inves- E‘ies h
Bunds titionen, Rechtsnorm, Informa- e te's"%e [
Fristigkeit:®@ ® O tionsleistungen
Umsetzungskosten:e @ @ Schritte:
Erhaltungskosten:e @ @ — 1. Gemeinderatsbeschluss,
2. Informationskampagne
Fristigkeit:® 0 0
Umsetzungskosten:ie o c
Erhaltungskosten:e @ ¢




Durch das Einrichten eines Ubergeordneten Managements wird
den Gewerbetreibenden der Umzug auf das Gelénde 6stlich der
Triester StralRe, wo sich zuvor die SCS befand, erleichtert und at-
traktiver gemacht.

Es Ubernimmt die verpflichtende Einrichtung von Kinderbetreu-
ungspldtzen, das Anbringen von Photovoltaik-Anlagen und Fas-
sadenbegrinung. Zudem steht es in stdndigem Austausch mit
den Arbeitgeber:innen und -nehmer:iinnen um eine inklusive und
(gender-)gerechte Organisation zu wahren.

Das Management hat zudem die Aufgabe, ein internes Mobilitats-
konzept fur die Gewerbefldche zu beauftragten und zu betreuen,
welches vor allem Menschen ohne Auto ermdglicht sich gut auf
dem Geldnde fortzubewegen.

Zusatzlich soll durch das Management ein nachhaltiges und res-
sourcensparendes Bodenmanagement betrieben werden. Dazu
z&hlt das Aufstocken von Gewerbekisten, das Bilden von Clustern,
sowie das Minimieren von Parkplatzen.

Als Fundament des Managements dient eine gendersensible- und
gerechte Planung und Betreiben der neu komprimierten Gewerbe-
und Industriefléche.

Verbesserte Zugéinglichkeit
Umdie Zugdanglichkeit firMenschen
ohne Auto zu verbessern, ist die
Fladche durch ein internes Mobili-
tatskonzept erschlossen. Dies soll
Kund:innen und Arbeiter:innen auf
dem Gebiet mobil machen.

Dies geht auch mit der notwen-
digen Veréinderung unseres Mobili-
tatsverhalten einher, durch welche
motorisierter Individualverkehr so
wie der KFZ-Besitz stark abnehmen
wird.

Akteur:innen: Land, ecoPlus,
Westfield

Ebene:® ® O

Instrumente: 6ffentliche Inves-
titionen, Vertrége bzw Enteig-
nungsverfahren

Schritte: Parallel verlaufende
Verhandlungen mit Westfield
und die Einrichtung einer neuen

Gendersensibilitct

Abteilung der ecoPlus
Fristigkeit:e @ O
Umsetzungskosten:e 0 0
Erhaltungskosten:e @ @

onvon
Durch die Agglomeration von
GrofRhandelsbetrieben und
Gewerbe soll eine héhere Dichte
erreicht werden, was wiederum
einen verbesserten Anschluss an
den OPNV legitimiert. AuRerdem
kann so eine nachhaltige Boden-
nutzung angestrebt werden . Die
riesigen Gewerbekisten exis-
tieren komprimiert innerhalb einer
Fldche und durchschneiden keine
Mischgebiete.




Polyzentralitdt ist eine wichtige Voraussetzung um klein-
teilige, lebenswerte Quartiere zu schaffen. Durch mehrere,
kleinrbumige Zentren kann auch das Leitbild der 15-
Minuten Stadt besser realisiert werden.

Dies hilft auch malRgeblich bei der Erledigung der Care-
Arbeit. Um die Polyzentralitdt in dem untersuchten Gebiet
zu férdern, werden die OV-Stationen zu PlUnktchen und
Punkt Zentren ausgebaut.

N
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Die konsumzwangfreien Rdume, welche im Norden und
Suden geschaffen werden bieten den notwendigen Raum
sich abseits der Lohn- und Care-Arbeit zu entspannen,
kreativ zu sein und soziale Interaktionen zu erleben ohne
dafur finanzielle Hurden Uberwinden zu mussen.

Dies soll neben dem Erholungsfaktor auch die Gemein-
schaft starken und alle Menschen, unabhd&ngig von ihren
finanziellen Mitteln inkludieren.

Akteur:innen: Gemeinde, Grund-
besitzeriinnen, Bautréiger:innen,
Bevodlkerung

Ebene: €00

Instrumente: finanzielle Investitio-
nen, Vertrdge, Beteiligungsprozess
& Informationsleistungen
Schritte:

1. Akquirierung der Fl&dchen

2. Planung inklusive Beteiligungs-
prozess

3. Umsetzung

Fristigkeit: ®® O
Umsetzungskosten: ®® @
Erhaltungskosten: e @ ®

Durch die Verldngerung der U6 direkt ins Herz des Gebiets,
wird dieses besser durch das éffentliche Verkehrsnetz an-
geschlossen. Sowohl Wien als auch Médling kann so noch
viel schneller und komfortabler erreicht werden.

Dies tréigt malkgeblich dazu bei, dass sich der Ort zu einem
attraktiven Wohn-und Arbeitsort flr viele neue Menschen
entwickelt.

Akteur:innen: Gemeinden, Ldnder,
Bund, Lobby, Grundbesitzer:innen
Ebene:®o® @

Instrumente: finanzielle Investi-
tionen, Informationsleistung, FWP,
ggfl Enteignung

Schritte:

1. Finanzierung kléren

2. Trassenfuhrung festlegen

3. Fldchen akquirieren und um-
widmen

4. Bau der U-Bahn

Fristigkeit. o ® ®
Umsetzungskosten: @ ® ®
Erhaltungskosten: e @ ®

Leistbare Mieten sind eine wichtige Voraussetzung um zu
gewdhrleisten, dass sich alle Menschen einen addqua-
ten Wohnraum leisten kdnnen und ein sorgenfreies Leben
haben.

Um dies sicherzustellen, darf mit den Mieten im Gebiet
kein Profit gemacht werden, es darf nur soviel von den
Mieteriinnen verlangt werden wie fur die Errichtung und
Instandhaltung des Hauses bendtigt wird. Dies soll durch
die Widmung festgelegt werden.

Akteur:innen: Bautrdger:iinnen,
Gemeinderat

Ebene: @00

Instrumente: FWP, finanzielle In-
vestitionen

Schritte:

1. Beschluss des FWP

2. Umsetzung durch Bautréger:in-
nen bzw Baubehdrden
Fristigkeit: o @ ®
Umsetzungskosten: @ @ @
Erhaltungskosten:e o o

Nachdem hier Raum fur innovative Projekte sein soll, und
die Umsetzung dieser nicht immer einfach ist, soll den Be-
wohner:innen und Nutzeriinnen des Raums ein Stadtteil-
management zur Seite stehen.

Dieses soll beratend und unterstutzend tétig werden. wenn
sich Gruppen beispielsweise nicht mit Bewilligungen oder
Behérdengdngen auskennen und vor allem genderge-
rechte Projekte férdern.

Aulierdem soll das Stadtteilmanagement auch ein Ort der
Begegnung sein, wo sich Menschen kennen lernen und zu-
sammenfinden kénnen wenn sie Lust haben gemeinsam
Projekte umzusetzen.

Akteur:innen: Gemeinde, Bautrd-
gerinnen

Ebene:® 00O

Instrumente: finanzielle Investitio-
nen, Vertrdge mit Bautréger:innen,
Informationsleistung

Schritte:

1. Vertrdge mit Bautréger:innen
abschlieRen

2. Investitionen tatigen

3. Informationskampagne
Fristigkeit.@ @ O
Umsetzungskosten:e @ 0
Erhaltungskosten: e @ @

Die Schaffung des Naherholungsgebiet im Norden hat
eine dhnlich Auswirkung wie die Anbindung durch die UG:
Der Standort wird stark aufgewertet.

Ein Naherholungsgebiet in unmittelbarer N&he bietet ei-
nerseits die Mdglichkeit sich im Grinen zu entspannen
und andere Menschen zu treffen und macht ein Gebiet vor
Allem far Familien und dltere Menschen lebenswerter.

Akteur:innen: Gemeinden, Ldnder
NO und Wien, Grundbesitzer:innen,
Bevdlkerung

Ebene:® ® @

Instrumente: finanzielle Investitio-
nen, Enteignung, Beteilgungspro-
zess

Schritte:

1. Akquirierung der Fléichen

2. Planung der Gestaltung inklusive
Beteiligungsprozess

3. Umsetzung

Fristigkeit: @ ® O
Umsetzungskosten:e @ @
Erhaltungskosten:e @ @

N

7




Um vor allem sorgearbeitende
Menschen zu entlasten, sollen
Reproduktion und Produk-
tion wieder rdaumlich ndher

gebracht werden. Dazu werden
einige der schon bestehenden
Gewerbekisten umgenutzt
zu Freizeitorten, Werkstdtten,
Ateliers oder Geschdften des
taglichen Bedarfs.

Hand—Werk

Um Care-Arbeit kollektiv orga-
nisieren zu kénnen, braucht es
eine Vielzahl an Gemeinschafts-
rdumen. Diese sollten unentgelt-
lich und ohne Konsumzwang von
allen Bewohner:iinnen nutzbar
sein. Hierzu bietet sich die
Umgestaltung und Umnutzung
von den vorhandenen Gewer-
bekisten an. Hier kbnnen Spiel-
und Turnhallen, Waschrdume,
Gemeinschaftskiichen- oder
Werkstdatten entstehen.

Supermarkt

Konsumzwangfreie Orte und
EntfaltungsrGume  stdrken
das Gebiet von innen. Hier
kénnen sich die Bewoh-
ner:innen austauschen,
einbringen und auch selbst
experimentieren. Es sind Orte
und R&dume die vor allem
Bottom-up gestaltet werden
sollen.
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Ausgangslage

Das dritte Leitprojekt beleuchtet einen
Baublock in einem Einfamilienhaus-
gebiet in Wiener Neudorf. betrachtet
man den Raum entlang der Triester
Stralde, fallen die regeimdRigen Einfa-
milienhaussiedlungen auf.

Je weiter sudlich der Blick fallt, desto
starker wird der Raum von ihnen
geprdgt. Besonders ab der Stadtgren-
ze, in den Niederdsterreichischen Ge-
meinden entlang der Triester Strale,
herrscht eine klare Dominanz von Ein-
familienhdusern.

Sie zeichnen sich besonders durch
ihre Homogenitadt und Monofunktio-
nalitdt aus. Auch die klare Trennung
von privaten und o6ffentlichen Raum
ist in dieser Siedlungsstrukturen stark
zu spuren. In Osterreich sind 45,3%
aller Wohneinheiten in Ein- und Zwei-
familienh&usern.

Knapp 13 Hektar werden in Osterreich
taglich versiegelt, das entspricht einer
Fldche von 18 FulRballfeldern.?
Welchen Anteil dabei Einfamilien-
hduser einnehmen Idsst sich nur
schwer sagen. Alleine im Jahr 2016
wurden 17.165 Einfamilienhéuser be-
willigt. Nimmt man dabei eine Durch-
schnittsfldche von 150 Quadratme-
ter pro Haus an kommt man auf 255
Hektar versiegelte FlGche.®

1 vgl. https://www.statistik.at/web_de/
statistiken/menschen_und _gesellschaft/
wohnen/wohnungs_und_gebaeudebes-
tand/index.html

2 vgl. https://www.derstandard.at/sto-
ry/2000116459715/bodenverbrauch-steigt-
wieder-13-hektar-taeglich-im-jahr-2019

3 vgl. https://www.derstandard.at/sto-
ry/2000073061110/ oesterreich-nation-der-
hausbauer-im-land-der-versiegler

Iransf " tential

Das Einfamilienhaus gilt in Diskursen
Uber nachhaltige Stadt- und Regio-
nalplanung schon lange als verpon-
tes und vor allem als veraltetes Wohn-
modell. Dennoch tun sich Planung
und Politik schwer, mit vorhandenen
Einfamilienhaussiedlungen nachhal-
tig umzugehen. Die ndchsten Seiten
sollen DenkanstéRe dazu geben, wie
die in Osterreich an vielen Orten be-
stehenden Einfamilienhaussiedlun-
gen nachverdichtet und sozialer ge-
staltet werden kdnnen.

Als Grundidee und Inspiration wurde
dabei der Radburnplan -  entwi-
ckelt in 20er Jahren von Henry Wright
und Clarence Stein - untersucht und
auf einen Baublock in der N&he der
Triester StrafRe angewandt.

Visi

Die Umgestaltung des Baublock soll
dazu fuhren, dass Care-Arbeit besser
bzw. gemeinschaftlicher erledigt
werden kann. Zudem soll Boden res-
sourcenschonender und nachhaltiger
genutzt werden, und eine héhere Sied-
lungsdichte erzielt werden, wodurch
eine bessere Anbindung an offentli-
che Infrastruktur ermoglicht wird.

Dies muss parallel mit einem
Umdenken stattfinden, welches den
Fokus wieder weg vom Privaten und
hin zum Gemeinschaftlichen lenkt. Ziel
ist es also auch den Traum des Einfa-
milienhauses endgultig zu begraben
und das kollektive Zusammenleben
bzw. eine Vielfalt an Wohn- und Fa-
milienformen zu férdern und (neu-)zu
beleben.

Orthofoto

Schwarzplan

mw== gid



Um Einfamilienhaus- Siedlungen effizienter und sozialer
umzugestalten, mussen die vielen einzelnen privaten
Grundstlcke eines Baublocks zu einer Liegenschaft zu-
sammengelegt werden.

Dadurch ergibt sich in der Mitte des Baublocks eine grofse
Fl&che, welche Raum fur einen Gemeinschaftsgarten,-
Spielplatz und weitere AktivitGten bietet. Im Wesentlichen
wurde dieser Schritt den Block von innen nach aufden um-
krempeln. Zur Strafde hatte jedes Haus noch einen privaten
Garten oder Veranda. Nach ,hinten” verbindet ein gemein-
schaftlicher Park, sowie Gemeinschaftsréume die Hauser
innerhalb eines Baublock(siehe Abbildung links).

Durch die Erhéhung der Bauklasse lassen sich Einfamilien-
hdauser aufstocken und zu Mehrparteienhduser umbauen.
Dadurch wird eine héhere Dichte des Baublocks generiert,
aber auch ein gréfieres Angebot an unterschiedlichen
Wohnungstypen.

Durch die Aufstockung der Hdauser kénnen mehrere
Wohneinheiten pro Haus untergebracht werden und die
Siedlungsdichte erhéht werden. Héhere Siedlungsdichten
fuhren zu einer besseren Infrastruktur, was viele alltégliche
Erledigungen wesentlicher einfacher macht.

Akteur:innen: Eigentimer:iinnen Akteur:innen: Gemeinderat
bzw. Nutzer:innen Ebene:®00

Ebene:ooo Instrumente: Bebauungsplan
Instrumente: Vereinbarung Schritte:

Schritte: 1. Anpassung des BBPL

1. Gesprdche zwischen den Nut- 2. Beschluss durch den Ge-
zeriinnen bzw Eigentimer:iinnen meinderat

2. Zusammenlegung Fristigkeit: ® ® O

Fristigkeit: @0 O Umsetzungskosten:® 0 0
Umsetzungskosten:o o o Erhaltungskosten: @ 0 o
Erhaltungskosten:o o0 o

fordern von Pilotprojekte Nachbarschaftsrdume und Aktivitédten

Das Ansiedeln von Pilotprojekten innerhalb eines Bau-
blocks, soll die Anrainer:iinnen der Umgebung fur nach-
haltige und alternative Wohnformen- und Projekte sensi-
bilisieren und aufklaren. Dies kann und weitere innovative
Wohnprojekte anregen.

Damit ein solches Pilotprojekt eine Liegenschaft erwerben
kann, ist zu erwdgen, ob sich die Gemeinde ein Vorkaufs-
recht der Liegenschaften einrichtet. So kann sie Liegen-
schaften zu marktdblichen Preisen erwerben und an Pio-

Nicht nur der Frei- und Grunraum zwischen den Einfami-
lienhdéusern soll zu einem Teil kollektiviert werden, auch
Teile des gebauten Raum werden zu Gemeinschaftsréu-
men umfunktioniert. Ehemalige Garagen kénnen zu einer
Gemeinschaftswerkstatt, einem Lebensmittelladen oder
Seminarraum umgewandelt werden. Im Erdgeschoss ein-
zelner Hauser kann ein Kindergarten, eine Gemeinschafts-
kiche oder ein geteiltes BUro eingerichtet werden. Auch
die Einrichtung eines Nachbarschaftsmanagements kann

nierinnen weiterverkaufen oder verpachten. innerhalb eines solchen Blocks entstehen.

Akteur:innen: Gemeinde, Pio- Akteur:innen: Nutzer:innen bzw.
nier:iinnen Eigentimer:innen

Ebene: ® 00 Ebene:0 0O

Instrumente: finanzielle Investi- Instrumente: Vereinbarung
tionen, Informationsleistungen Schritte:

Schritte: 1. Vereinbarung zwischen Nut-
1. Ankauf von Liegenschaften zerinnen

durch die Gemeinde 2. Umsetzung

2. Planung von Pilotprojekt(en), Fristigkeit:®@ 0 0
Informationsleistungen Umsetzungskosten:e @ 0

3. Umsetzung Erhaltungskosten:e @ 0
Fristigkeit: ®® O

Umsetzungskosten: e @ @

Erhaltungskosten: @ @ O




__Verbesserte Nachbarschaft

Mit der Aufwertung von halb-
offentlichen bzw. o6ffentlichen
Rdumen bekommt die Nach-
barschaft und das Gemein-
schaftliche wieder mehr Raum.
Durch hochwertige und viel-
faltige GemeinschaftsrGume,
kann Care-Arbeitkollektiv erle-
digt werden und sich gegen-
seitig bzw. gemeinschaftlich
geholfen werden. Es entsteht
Raum far Begegnung und
Austausch. Egal ob fur alt oder
jung, neu hergezogen oder alt
eingesessen, arm oder reich.

vielfciltiges & nuchhultiges

Mit der Umgestaltung bzw.
Reorganisation des Baublocks,
entsteht Platz flir Neues. Neue
Menschen mit neuen Ideen
und neuen Vorstellungen und
Trdumen des Zusammenlebens.
Egal ob Wohngemeinschaften,
Mehrgenerationenwohnen,
Inklusives Wohnen oder eine
ganz neue Form des Wohnens.
Das Einfamilienhaus besitzt kein
Monopol mehr auf Wohnformen
und muss sich einer Vielfalt an
Wohnformen anpassen.

_Bessererte soziale Infrastruktur

Durch eine hdéhere Siedlungs-
dichte, wird der Verinselung und
Abschottung von Einfamilienhéau-
sern entgegen gewirkt. Sie ermég-
licht den Ausbau vorhandener
Infrastrukturen, seien es offent-
liche Verkehrsmittel, Nahversorger,
Betreuung- und Bildungsangebote
oder andere Dienstleistungen. Dies
steigert besonders die Lebens-
ualitGt jener Bewohner:innen,
ie auf eine fuBlaufig erreichbare
Infrastruktur angewiesen sind, da
sie entweder kein Auto besitzen
(wollen) oder einfach nicht Auto-
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die Pandemie
immer neue Umstande fur Lehrveranstaltungen
aber auch den gemeinsamer Arbeitsflow,
der leider viel zu oft rdumlich getrennt war.

der Sturz des Patriarchats
Haben wir damit alle
cis Mdanner verscheucht?







A-Gender oder gender-neutrale Personen haben kein Ge-
schlecht, fuhlen sich keinem Geschlecht zugehoérig oder
kédnnen mit dem Konzept von Geschlecht nichts anfangen.

Autozentrismus

Der Autozentrismus betitelt eine auf das Auto ausgerichte-
te Verkehrs- und Raumplanung sowie - Politik und Menta-
litdt. Folgen des Autozentrismus in der Raumplanung sind
eine Funktionstrennung und teils sehr grofsen Distanzen
und lange (Alltags-)Wege. Letztlich kommt es dadurch zu
einer Abhdngigkeit vom Auto und der vermeintlich Unab-
dingbarkeit von Autos in unserer Welt und unserem Alltag.

Als Bindr bezeichnet man die Zweiteiligkeit. Im Geschlech-
ter Kontext bedeutet bindr die Aufteilung in die zwei Kate-
gorien “mannlich” oder “weiblich” bzw. “Mann” oder “Frau”.

Care-Arbeit

Der Begriff Care-Arbeit oder Sorgearbeit beschreibt die
Tatigkeit des Sorgens oder des Kimmerns. Dazu zdhlen
die Kinderbetreuung, die Pflege von Menschen aber auch
die Hausarbeit.

Cis bzw. cisgeschlechtlich ist eine Bezeichnung fur
Menschen, deren Geschlechtsidentitéit mit dem Ge-
schlecht Ubereinstimmt, das ihnen bei ihrer Geburt zuge-
schrieben wurde. Das heildt z. B.: Eine cis Frau ist eine Frau,
welcher bei ihrer Geburt das weibliche Geschlecht zuge-
wiesen wurde, mit dem sie sich auch tatsdéchlich identi-
fiziert. Cis ist ein Adjektiv und ist das Gegenteil zu trans!!

1 vgl. https://www.gleichstellung.tu-dortmund.de/cms/
de/Themen/klargestellt/012_Cis.html#:~:text=B.%3A%20Cis%20

M%C3%A4nner%20sind%20M%C3%A4nner,%E2%80%9Etransge-
schlechtlich%E2%80%9C%20entgegengesetzt

FLINTA (-Personen)
FLINTA steht fur Frauen, Lesben, inter-, nicht binére-, trans-
und agender Menschen.

Der Begriff fasst also alle Menschen zusammen, die
aufgrund ihres Genders Formen von Unterdrickung oder
Diskriminierung im Patriarchat erfahren (kdnnen). Lesben
sind hier extra angefuhrt, da diese in frGheren Frauenbe-
wegung hdaufig explizit ausgeschlossen wurden.

Der Begriff ist in der 3. feministischen Welle entstanden
und stellt noch einmal klar, dass eben nicht nur Frauen im
Patriarchat unterdrickt werden.

Gender Mainstreaming

Gender Mainstreaming umfasst die politischen Konzepte
- welche das Ziel haben bei der Planung politischer Stra-
tegien die Interessen, Bedurfnisse und Wertvorstellungen
aller Menschen zu berUcksichtigen und eine Gleichstel-
lung der Geschlechter zu erreichen!

1 vgl. https://www.bundeskanzleramt.gv.at/agenda/frauen-
und-gleichstellung/gender-mainstreaming-und-budgeting.html

Gender Planning

Gender Planning beschreibt eine (gender) gerechte
Stadtplanung in der die Bedurfnisse der Menschen glei-
chermalRen mitbedacht werden. Gender Planning be-
schreibt eine Form von Planung die verschiedene Pers-
pektiven einnimmt, besonders aber die von Frauen und
marginalisierten Gruppen.

Gender-Pay-Gap

Der Gender-Pay-Gap bezeichnet den Unterschied im
durchschnittlichen  Bruttostundenverdienst zwischen
Frauen und Ménnern.!

1 vgl. https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/so-
ciety/20200109STO69925/understanding-the-gender-pay-gap-de-
finition-and-causes

Einfamilient

Wie der Name bereits vermuten Idsst, handelt es sich um
ein Haus fur eine Familie. Naturlich muss nicht zwangswei-
se eine klassische burgerliche Kernfamilie in einem Einfa-
milienhaus leben. Jedoch ist ein Einfamilienhaus wirklich
nur von einer Partei bewohnt. Mit meist einer gemein-
samen Kuche, einem Ess-, Wohnzimmer und mehreren
Schlafzimmer(n) sowie hdufig einer Garage oder Stell-
platz und einem privaten Garten.

Intergeschlechtliche Menschen sind Menschen die von
Geburt an Ausprdgungen mehrerer Geschlechter/Ge-
schlechtsorgane haben.

Intersektionalitét beschreibt das Aufeinandertreffen
mehrerer Formen von struktureller Diskriminierung. '

1 vgl. Hasters, A. (2019), S. 214
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Bezeichnet den Mord an Frauen bzw. FLINTA-Personen
aufgrund ihres Geschlechts.

Die Kernfamilie beschreibt die “geschrumpfte” Form
von Familie auf Eheleute und ihre leiblichen Kinder. Das
adjektiv burgerlichen verweist auf das burgerlichen Ideal
dieser Familienform. Ihr gegenuber steht die Grolsfamilie.
Dieser Begriff umfasst alle miteinander (bluts) verwand-
ten Personen!

1 vgl https://www.duden.de/rechtschreibung/Familie

(Anti-) Klassismus

“Klassismus bezeichnet die Diskriminierung aufgrund der
sozialen Herkunft und/oder der sozialen und &konomi-
schen Position. Es geht bei Klassismus also nicht nur um
die Frage, wie viel Geld jemand zur Verfugung hat, sondern
auch welchen Status er oder sie hat und in welchen fi-
nanziellen und sozialen Verhdltnissen die Person aufge-
wachsen ist. Klassismus richtet sich mehrheitlich gegen
Personen einer ,niedrigeren Klasse"."

Antiklassismus bedeutet, sich bewusst mit klassistischen
Strukturen auseinander zu setzen und diese aufzubre-
chen.

1 vgl. https://diversity-arts-culture.berlin/woerterbuch/klassis-
mus

Lohnarbeit

Der Begriff Lohnarbeit umfasst sdmtliche Arbeit, welche
entlohnt, also bezahlt wird. Durch die sprachliche hervor-
hebung des “Lohns”, soll untermalt werden, dass eben
nicht nur bezahlte Arbeit “Arbeit” ist, sondern auch nicht
bezahlte Arbeit, wie Hausarbeit, Arbeit ist.

Machtstrukturen

Als Machtstruktur bezeichnen wir die Art der Machtver-
teilung zwischen Personen(gruppen). Dabei bezieht sich
Macht nicht nur auf politische Macht, auch auf ékonomi-
sche,- kulturelle- und soziale Macht.

Als motorisierten Individualverkehr bezeichnet man Kraft-

fahrzeuge wie Autos oder Motorrad die von Privatperso-
nen genutzt werden.

Der Begriff Nachhaltigkeit beschreibt eine Wirkung uber
eine langere Zeit. In diesem Kontext wird der Begriff Nach-
haltigkeit sowohl! fur die 6kologische als auch soziale
Sicht verwendet. Als sozial nachhaltig bezeichnet man
die bewusste Organisation von sozialen und kulturellen
Systemen, wie beispielsweise die Chancengleichheit aller
Geschlechter!

1 vgl. https:/ [wirtschaftslexikon.gabler.de/definition/soziale-
nachhaltigkeit-53451

Patriarchat

Das Patriarchat bezeichnet eine Gesellschaftsordnung,
bei der M&nner eine bevorzugte Stellung in Staat und Ge-
sellschaft innehaben.

Dadurch ergibt sich eine wirtschaftliche, gesellschaft-
liche und kulturelle Dominanz von Mé&nnern, welche vor
allem FLINTA-Personen unterdrickt und eine Gender-Un-
gleichheit erzeugt. Das Patriarchat kann als Machtsystem
und Hierarchie zwischen M&nnern und Personen anderen
Genders bezeichnet werden.

Aufgrund der Universalitdt, also der Tatsache, dass das
Patriarchat auf der ganzen Welt aufzufinden ist, und seiner
Jahrtausend langen Existenz, spiegelt es sich in jeglichen
Formen und Strukturen unseres Lebens und Alltags wider.
Alle Menschen sind vom Patriarchat betroffen und kénnen
dadurch Unterdrickung und Diskriminierung erfahren.

Radialstrae

Als RadialstralRen bezeichnet man Stadtstralien welche
von einem bestimmten Punkt in gerader LinienfGhrung
(sternférmig) nach auRen verlaufen. In unserem Fall wére
der Punkt wo die Radialstrafde Triester Stralde beginnt der
Matzleinsdorfer Platz.!

1 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Radialstrake

Definition von Seyda Kurt:

“Ich verstehe Rassismus oder Sexismus nicht als in indi-
viduelles Problem aufgrund von Vorurteilen. Es sind his-
torisch gewachsene Ordnungssysteme, also Systeme, die
unseren Blick auf uns selbst und auf andere Menschen
ordnen und strukturieren. In diesen Ordnungen werden
Menschen - durch Gesetze, Institutionen, Normen etc. -
je nach Kérpermerkmalen, Geschlechtszuschreibungen,
Herkunft und anderen Eigenschaften soziale Rollen zu-
gewiesen. Und das von Geburt an. Diese Ordnungssyste-
me funktionieren nur, weil sie hierarchisch sind, also weil
manche Menschen qua bestimmter Eigenschaften sys-
tematisch bevorzugt oder benachteiligt werden und ein
Machtverhdltnis zwischen Menschen etabliert wird.”

1 Kurt, S (2021), S.23

B ulkti bei

icht-biné

Als nichtbindr oder nonbinary bezeichnen sich Menschen,
die sich nicht (oder nicht zu 100%) als Mann oder Frau
identifizieren, sondern z.B. als beides gleichzeitig, zwischen
mdannlich und weiblich oder als weder mdénnlich noch
weiblich.'

1 vlg. https://queer-lexikon.net/2017/06/08/nichtbinaer/

Die Begriffe Reproduktion und Reproduktionsarbeit sind
nach Karl Marx folglich zu verstehen, dass die Repro-
duktion Arbeitskraft reproduziert, also wiederherstellt. So
kédnnen unter Reproduktion auch Tatigkeiten wie Schlafen,
Lesen oder Essen verstanden werden.

In feministischen Diskursen wird unter Reproduktions-
arbeit jedoch vor allem Sorge- und Pflegearbeit, sowie
Hausarbeit verstanden. Dies soll Tatigkeiten wie beispiels-
weise Kindererziehung, Altenpflege, putzen, kochen und
Wdsche waschen auch als Arbeit sichtbar machen. Re-
produktionsarbeit wird in unserem patriarchalen und ka-
pitalisitsche Gesellschaft oftmals nicht bezahlt und tradi-
tionell weiblich assoziiert.

Trans-Personen identifizieren sich nicht mit dem bei der
Geburt eingetragenem Geschlecht.

123



124



verwendete Quelien

Becker, Ruth, 2004: Feministische Kritik an Stadt und Raum:
Gender Mainstreaming und Managing Diversity. Sozial-
wissenschaften und Berufspraxis, 27 (4), 377-386. https://
nbn-resolving.org/urn:nbn:de:0168-ssoar-3835I

Hasters, Alice, 2019: Was weild Menschen nicht Uber Ras-
sismus hdéren wollen, aber wissen sollten: hanserblau

Hayden, Dolores, 2017: Wie kénnte eine nicht-sexistische
Stadt Aussehen?, sub / urban. zeitschrift far kritische
Stadtforschung, 5 (3), Seite 69-86, zeitschrift-suburban.
de

Hajek, Katharinag, 2013: Familienduell: Von der politischen
Regulierung und den K&dmpfen um Familie: PROKLA: Zeit-
schrift fr Kritische Sozialwissenschaft, 43(173), 519 -.
https://doi.org/10.32387/prokla.v43i173.246

https://de.wikipedia.org/wiki/Brunn_am_Gebirge, Zugriff
am 30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/Favoriten, Zugriff am
30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/Industriezentrum _Nie-
der%C3%B6sterreich _S%C3%BCd, Zugriff am 25.10.202]

https://de.wikipedia.org/wiki/Liesing_(Wien), Zugriff am
30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/Maria_Enzersdorf, Zugriff
am 30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/M%C3%B6dling, Zugriff am
30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/RadialstraRe, Zugriff am
11.02.2022

https://de.wikipedia.org/wiki/Shopping_Ci-
ty _S%C3%BCd, Zugriff am 25.10.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/Triester _Stra%C3%9Fe, Zu-
griff 17.02.2022

https://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%B6sendorf, Zugriff
am 30.11.2021

https://de.wikipedia.org/wiki/Wiener_Neudorf, Zugriff
am 30.11.2021

https://diversity-arts-culture.berlin/woerterbuch/
klassismus, Zugriff am 05.02.2022

https://simil.io/politisch/niederoesterreich/thermenre-
gion/moedling/haushaltsgroesse, Zugriff am 30.12.2021

https://ugeo.urbistat.com/AdminStat/de/at/demogra-
fia/dati-sintesi/mod
ling/20131910/ 4, Zugriff am 30.11.2021

https://wirtschaftslexikon.gabler.de/definition/soziale-
nachhaltigkeit-53451, Zugriff am 11.02.2022

https://queer-lexikon.net/2017/06/08/nichtbinaer/, Zu-
griff am 18.02.2022

https://www.aoef.at/images/04a_zahlen-und-da-
ten/Frauenmorde_2021_Liste- AOEF.pdf, Zugriff am
05.02.2022

https://www.bmk.gv.at/ministerium/bundesministerin/
zweiterepublik.ntml, Zugriff am 29.12.2021

https://www.bundeskanzleramt.gv.at/agenda/frauen-
und-gleichstellung/gender-mainstreaming-und-bud-
geting.html, Zugriff am 11.02.2022

https://www.derstandard.at/story/2000073061110/oes-
terreich-nation-der-hausbauer-im-land-der-versiegler
Zugriff am 11.02.2022

https://www.derstandard.at/story/2000116459715/bo-
denverbrauch-steigt-wieder-13-hektar-taeglich-im-
jahr-2019 Zugriff am 11.02.2022

https://www.duden.de/rechtschreibung/Familie, Zugriff
am 02.01.2022

https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/so-
ciety/20200109ST069925/understanding-the-gender-
pay-gap-definition-and-causes, Zugriff am 18.02.2022

https://www.gleichstellung.tu-dortmund.de/cms/de/
Themen/klargestellt/012 _Cis.html#:~:text=B.%3A%20
Cis%20M%C3%A4nner%20sind%20M%C3%A4Nn-
ner,%E2%80%9Etransgeschlechtlich%E2%80%9C%20ent-
gegengesetzt, Zugriff am 17.02.2022

https://www.immopreise.at/, Zugriff am 27.12.2021

https://www.statistik.at/web_de/statistiken/menschen _
und_gesellschaft/wohnen/wohnungs_und_gebaeude-
bestand/index.html Zugriff am 11.02.2022

https://www.tt.com/artikel /15680727 /htl-moedling-oes-
terreichs-groesste-schule-ist-100-jahre-alt, Zugriff am
30.12.2021

https:/ /www.wien.gv.at/menschen/frauen/stichwort/
arbeit/unbezahlt.html, Zugriff am 07.02.2022

https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/
stadtforschung/karten/pdf/sozialraeumliche-clus-
ter-2012.pdf, Zugriff am 3.12.2021

Kurt, Seyda, 2021: Radikale zartlichkeit, Warum Liebe poli-
tisch ist: HarperCollins

Luig, Judith, 2020: Das Ende der Kernfamilie, ZEIT-ONLINE,
https://www.zeit.de/gesellschaft/familie/2020-03/fami-
lienmodelle-standardmodell-patchwork-homoehe-ad-
optionsrecht/komplettansicht

Miko, Kaharina; Neureiter Petrissa; Stadler-Vida Michael,
2012: Planen - aber sicher!, Physische und soziale Verun-
sicherungssphdnomene - Wie kann die Stadtplanung
ihnen begegnen?, queraum. kultur- & Sozialforschung/
MA 18 - Werkstattbericht Nr. 125

Stadt Wien (2020), Favoriten in Zahlen

Stadt Wien (2020), Liesing in Zahlen

Alle Grafiken, Diagramme, Fotos und Karten sind Eigen-
werke der Autor:innen.

127

.1Quell i chnis /v



